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2 Uvob

Cilem dopravni studie ,P&3%i zéna v centru mésta Cesky Krumlov" je zanalyzovat stavajici stav
vyuzivani pési zony v historickém centru mésta motorovymi vozidly a provérit moznost jejich uprav,
s cilem nalézt optimalni fesSeni ucinnéjSiho zklidnéni, které bude odpovidat vyznamu historického
centra mésta. Pfi realizaci studie byl kladen dlraz predevSsim na omezeni vjezdu a pohybl
automobilové dopravy, vylouceni tranzitni dopravy a zlepSeni podminek pro pési a cyklistickou
dopravu.

2.1 Poutzité podklady

e Uzemni plan mésta Cesky Krumlov

e  Strategicky plan mésta Cesky Krumlov

e Uzemné analytické podklady

e Dopravni prlizkum ze dne 19. 7. 2017

e Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov
e Databaze vydanych povoleni pro vjezd do pési zony
e DigitdIni vektorovd mapa

3  RESENE UzEMIi

Redend lokalita je situovana v historickém centru Ceského Krumlova, které bylo v roce 1963
vyhlaseno méstskou pamatkovou rezervaci a od roku 1992 je zafazeno do Seznamu svétového
kulturniho a pfirodniho dédictvi UNESCO.

Zajmové Uzemi je mozné vymezit Uzemim SirSiho centra mésta, tj. vnitfnim méstem, ¢asti Latranu
a Casti PleSivce, kde byla zfizena pési zéna. Do oblasti je mozny vjezd a vyjezd ulicemi Latran,
Linecka a Klasterni Dvlr a pouze vjezd ulici Horni (jednosmérna ulice).

Oblast je charakteristickd mnoZstvim obcanské vybavenosti se zaméfenim na turisty/navstévniky
mésta a kromé historickych objektl a pamatek se zde vyskytuji zejména restauracéni zafizeni, hotely
a penziony.

V této lokalité byla zfizena péSi zéna s celodennim zdkazem vjezdu vSech motorovych vozidel
s vyjimkou vozidel drZitel( povoleni Méstského tfadu v Ceském Krumlové a zdsobovani v dobé od 19
do 10 hodin. Oblast s regulovanym vjezdem je na nasledujicim obrazku zndzornéna modfre.

V ohrani¢ené oblasti byl, v ramci zpracovani komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov,
proveden v |été 2017 smérovy dopravni prizkum od 6:00 do 18.00 hod béZného pracovniho dne.
Vysledky dopravniho priizkumu jsou v kapitole 7
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Obrdzek 1 Resend oblast pési zény (zdroj mapového podkladu: Google maps)

4 PLATNA LEGISLATIVA SE VZTAHEM K RESENEMU UZEMI

V historické ¢asti mésta Cesky Krumlov je zfizena pési zéna. Zacatek a konec pé&si zény je oznacen
dopravnimi znackami IZ 6a "Pési zéna" a IZ 6b "Konec pési zény" podle ptilohy ¢. 5 k vyhlasce
€. 294/2015 Sh., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich. Znacky oznaduji
Cast obce, kde kromé obecnych pravidel provozu na pozemnich komunikacich plati zvlastni pravidla
pro provoz v pési zoné. Ve spodni ¢asti znacek se vyznacCuje ndpisem nebo symbolem, kterym

vozidlim je vjezd do této oblasti povolen a v jaké dobé.

4.1 Zakony tykajici se pési zény a vjezdu do ni

Zakon 13/1997 Sb.

§ 19, odst. (1) 1 V mezich zvla$tnich predpis upravujicich provoz na pozemnich komunikacich® a za
podminek stanovenych timto zakonem smi kazdy uZivat pozemni komunikace bezplatné obvyklym
zpusobem a k Géeldim, ke kterym jsou urceny (déle jen "obecné uzivani"), pokud pro zvlastni ptipady

! Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych zakon( (zakon o silniénim provozu),

vy

ve znéni pozdéjsich predpisa.
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nestanovi tento zdkon nebo zvlaétni predpis’ jinak. UZivatel se musi p¥izp(isobit stavebnimu stavu
a dopravné technickému stavu dotéené pozemni komunikace.

Zakon ¢. 361/2000 Sh.
§ 39 odst. (4) Do pési zény je povolen vjezd jen vozidllm vyznadenym ve spodni ¢asti dopravni
znacky...

§ 67 odst. (7) V jednotlivych ptipadech a je-li to naléhavé nutné, mohou vozidla oznac¢end parkovacim
prikazem pro osoby se zdravotnim postizenim vjizdét i do oblasti oznacené dopravni znackou ,Pési
zéna“.

§ 76, odst. (1) Mistni Uprava provozu na pozemnich komunikacich je nadfazend obecné uUpravé
provozu na pozemnich komunikacich. Pfechodna Uprava provozu na pozemnich komunikacich je
nadfazena mistni i obecné Upravé provozu na pozemnich komunikacich.

§ 76, odst. (3) Navrh stanoveni mistni nebo pfechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich
nebo uZiti zafizeni pro provozni informace podle odstavce 1 projedna pfislusny spravni organ
s dotéenymi organy. Nevyjadfi-li se doteny organ do 30 dnl ode dne doruceni navrhu stanoveni, ma
se za to, Ze s havrhem stanoveni souhlasi

§ 76, odst. (7) Vyjimku z mistni a pfechodné Upravy provozu na pozemnich komunikacich povoluje na
Zadost spravni orgdn, ktery uUpravu stanovil. Dotéenym orgdnem v fizeni je policie. Vyjimku lze
povolit, prokaze-li Zadatel vdzny zdjem na jejim povoleni a nedojde-li k ohrozeni bezpecnosti nebo
plynulosti silniéniho provozu. Na udéleni vyjimky neni pravni narok. Z mistni a pfechodné upravy,
kterou je stanovena nejvyssi dovolena rychlost, nelze vyjimku povolit.

Zakon €. 565/1990 Sb., Zékon Ceské narodni rady o mistnich poplatcich

§ 1 Obce mohou vybirat tyto mistni poplatky (dale jen "poplatky"): bod f) poplatek za povoleni
k vjezdu s motorovym vozidlem do vybranych mist a ¢asti mést,

§ 10, odst. (1) Poplatek za povoleni k vjezdu s motorovym vozidlem do vybranych mist a ¢asti mést
(dale jen "vybrana mista") plati fyzicka nebo pravnicka osoba, které bylo vydano povoleni k vjezdu
s motorovym vozidlem do vybranych mist. Poplatek neplati fyzické osoby maijici trvaly pobyt nebo
vlastnici nemovitosti ve vybraném misté, osoby jim blizké, manZelé téchto osob a jejich déti. Dale
osoby, které ve vybraném misté uZivaji nemovitost k podnikani nebo verejné prospésné cinnosti
nebo osoby, které jsou drziteli prikazu ZTP a jejich pravodci.

§ 10, odst. (2) Poplatek se vybird za vydani povoleni k viezdu s motorovym vozidlem do vybranych
mist, do kterych je jinak vjezd zakazan pfislusnou dopravni znackou.

§ 10, odst. (3) Sazba poplatku za povoleni k vjezdu s motorovym vozidlem do vybranych mist Cini az
200 K¢ za kazdy zapocaty den. Obec mliZze po dohodé s poplatnikem stanovit poplatek také pausalni
¢astkou.

Zakon €. 89/2012 Sb., novy obéansky zakonik
Cast druhd, Vécnd préava
Hlava prvni: Vlastnické pravo

§ 123 Vlastnik je v mezich zdkona oprdvnén predmét svého vlastnictvi drzet, uZivat, poZivat jeho
plody a uZitky a nakladat s nimi.

2 Zakon &. 565/1990 Sb., o mistnich poplatcich, ve znéni pozdéjsich predpisa.

§ 20 odst. 1 pism. j) zakona €. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zdkond (lesni zakon).

§ 16 odst. 1 pism. d) a f), § 26 odst. 1 pism. c), § 26 odst. 3 pism. c), § 29 pism. h) zékona €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody
a krajiny.
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5 ROZzBOR POTREB VJEZDU DO RESENEHO UZEMI

5.1 Podnikatelé

Vyhlaskou 294/2015 Sb. je definovan rezimy dopravni obsluhy, jehoZ soudasti je i zasobovani.
Z hlediska zdsobovani je stéZejnim ukazatelem pocet provozoven a z hlediska ostatni dopravni
obsluhy pocet sidel firem a pocet obyvatel v dané oblasti. Pro zjisténi mnozstvi provozoven a sidel
firem v feSeném Uzemi byla pouZita verejné dostupna data Obchodniho rejstfiku v podrobnosti po
jednotlivych ulicich.

Vv, 7

Na obrazcich nize jsou zobrazené pocty sidel firem a provozoven v pési zoné v podrobnosti po
jednotlivych ulicich. Nejvice firem sidli v ulicich Horni (33) a Latran (27). Nejvice provozoven je v ulici
Latrdn (100) a déle na ndmésti Svornosti (56), Sirokd (52) a Dlouha (49).
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Obrdzek 2 Pocet sidel firem v jednotlivych ulicich uvnitr pési zony (zdroj: Obchodni rejstrik)
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Obrdzek 3 Pocet provozoven v jednotlivych ulicich uvnitr' pési zony (zdroj: Obchodni rejstrik)
5.2 Obyvatelé

Pravidla pro vydavani povoleni k vjezdu do pé&si zédny ve mésté Cesky Krumlov ze dne 3. 1. 2011
vychazeji z jejich star$i verze schvalené zastupitelstvem Mésta Cesky Krumlov 23. 5. 2002, kterad
vychazela ze zdkona 565/1990 Sb., o mistnich poplatcich a obsahovala zpoplatnéni vydani povoleni

pro uZivatele, jejichZ zpoplatnéni tento zakon umoziiuje. Povoleni se i podle aktudlni verze pravidel

Ze od nich nebylo moZné vybirat poplatky za vydani povoleni

vydava pro vozidla dopravni obsluhy, nyni bezplatné, je také umoznéno je vydat i osobdam blizkym
podle § 116 obcanského zadkoniku, ktefi dopravni obsluhou nejsou a byli v pravidlech zahrnuti proto

Dopravni obsluha zahrnuje vSechny, ktefi maji v Uzemi zény bydlisté. Oproti dFivéjsi legislativé, kdy se
jednalo pouze o trvalé bydlisté, bylo toto pravidlo vyhlaskou 294/2015 Sb. zmirnéno a od 1. 1. 2016
mohou do zény vjizdét jako dopravni obsluha i lidé, ktefi v ni maji pouze prechodné bydlisté. Trvale

hlasenych obyvatel je v feSeném uUzemi celkem 680. Data o obyvatelich s pfechodnym bydlistém
bohuZel nejsou zndm3, ale pravidlo se tykd i ubytovanych hostd hotell a penzionl

=NDCLh)

Jako nejvice obydlené ulice z této statistiky vychazeji ulice Latran (130 obyvatel) a ulice Parkan (59) a
Siroka (45). Podle statistického Uradu je také velky pocet obyvatel (278) na ndmésti Svornosti, ale
s ohledem na pocet byt to neni pravdépodobné, jedna se s nejvétsi pravdépodobnosti z prevazné
¢asti o lidi majici trvalé bydlisté na méstském ufadé

o" )
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Obrdzek 4 Pocet obyvatel v jednotlivych ulicich uvnitf pési zony

5.3 Ostatni

DalSimi vozidly, kterd mohou do Uzemi pési zény vjizdét jako dopravni obsluha, jsou napfiklad
postovni, zasilkové a rozvozové sluzby, zasobovani a vozidla taxi a shuttlebusy. Pravidla pro vydavani
povoleni ddle umoZiuji vjezd pro ucely stéhovani, prepravy zakoupeného zboZi, jez se musi pro svoji
vétsi hmotnost nebo rozméry prepravit vozidlem, oprav a udrzby a cest do ubytovacich zafizeni.
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6 PRAVIDLA PRO VYDAVANI POVOLENI K VJEZDU DO PESi ZONY

Nize uvedend pravidla pro vydavéani povoleni ke vjezdu do pé&si zény v Ceském Krumlové schvalena
usnesenim Rady mésta ¢. 4/1/2011 jsou platna od 3. 1. 2011.

6.1 Vjezd bez omezeni

Do pési zdny mohou vjizdét bez povoleni MU jen tato vozidla:

Vozidla zéchranné sluzby pfi jejim vykonu, vozidla hasi¢t pfi zasahu, vozidla Policie CR a méstské
policie, vozidla havarijnich et pfi odstrafnovani poruch dodavky elektrické energie, vody, plynu, tepla
nebo kanalizace, pohotovostni a prevozni vozidla lékafské sluzby pfi vykonu, vozidla drzitel(i ZTP a
vozidla provadéjici zdsobovani ve vymezené dobé. Déle je vjezd povolen vozidlim svatebcan.

Zdsobovdni v pési zoné - Doba urcena pro zasobovani v pési zéné je od 19 do 10 h celoro¢né. Na
dopravnich znackach je uveden téz zdkaz vjezdu pro vozidla nad 3,5 t, coZz také neni v pravidlech
upraveno.

6.2 Vjezd s povolenim

Povoleni mohou byt vydana za dale uvedenych podminek pro vozidla vykondvajici prokazatelné
v pési zéné nezbytnou dopravni obsluhu. Povoleni k viezdu do mésta (dale jen povolenka) se vydavaji
v péti barevnych provedenich:

Zelené povoleni: Do pési zony nebo jeji ¢asti mize byt povolen vjezd fyzickym osobam, které maji
trvaly pobyt v pési zéné, nebo tam vlastni nemovitost a jsou drziteli zelené povolenky; dale osobam
jim blizkym a vozidlim oznacenym zelenou povolenkou, pattici fyzickym osobdm, majicim trvaly
pobyt v pési zéné; a osobam jim blizkym.

Modré povoleni: Do pési zony nebo jeji ¢asti mlUze byt dlouhodobé povolen vjezd vozidliim
oznacenym modrym povolenim patticim fyzickym osobam nebo pravnickym osobam, které pravem
uZivaji nemovitost v pési zoné ke své podnikatelské ¢innosti nebo vlastnikim nemovitosti v pési zéné
a osobam jim blizkym) nebo dlouhodobé poskytujicim sluzby subjektlim v pési zéné, jako napf. svoz
domovniho odpadu udrzbu vefejného osvétleni.

Jedna fyzicka nebo pravnicka osoba muaze byt drzitelem max. 2 ks pfenosnych modrych povolenek dle
§ 3 odst. 2) pism. a) a b), tyto povolenky jsou pfenosné mezi vSemi vozidly uvedenymi na povolence,
jejichZ drzitelem je tato osoba. Druhé povoleni se vydava drzitellm 4 a vice vozidel. Omezeni poctu
povolenek se netyka pripadd, kdy vlastnik nemovitosti v pési zéné pravem uzivd nemovitost, ktera
neni mistni komunikaci, k parkovani svych vozidel.

Zluté povoleni: Do pé&si zény nebo jeji ¢asti mGze byt povolen vjezd v omezené dobé vozidlim
oznacenym jednorazovym (Zlutym) povolenim, které muizZe byt vydano osobdm provadéjicim
stéhovani, osobam, které dolozi, Ze maji zakoupeno zboZi, jez se musi pro svoji vétsi hmotnost nebo
rozméry prepravit vozidlem a sobam provadeéjicim opravy a udrzby.

Cervené povoleni: jednorazové cEervené povoleni se pak udéluje ubytovanym v ubytovacich
zafizenich. Provozovatelé ubytovacich zafizeni si mohou u stalé sluzby méstské policie predem
zakoupit jednordzové povoleni (Cervené) pro své hosty k vjezdu do pési zony. Povoleni musi byt
viditelIné umisténo ve vozidle jiz pfi prvnim pfijezdu k ubytovacimu zafizeni. Jednorazové povoleni
plati v tomto pfipadé nejvyse 24 hodin a musi v ném byt vyznacen ndazev ubytovaciho zatizeni, RZ
vozidla, datum vystaveni a hodina prvniho vjezdu.

Bilé povoleni: Ve zvlast odGvodnénych pfipadech mize velitel Méstské policie Cesky Krumlov nebo
straznik, ktery je povéien plnénim nékterych Ukol( pfi fizeni Méstské policie Cesky Krumlov, vydat
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kratkodobé povoleni (bilé) i nad ramec podminek pro vydavani povoleni (naptiklad zahranicni
a diplomatické navstévy, pacienti Iékarl z pési zony, apod.).

V jednorazovém povoleni musi byt vyznaéeno misto opravy nebo Cislo popisné objektu, kde oprava
probihd, a predpokladana doba opravy (zacatek a konec opravy).

6.3 Vydavani povoleni

Povoleni se vydava jako samostatné povoleni k vjezdu a prijezdu konkrétni trasou v pési zéné.
Povoleni k vijezdu musi byt po celou dobu, kdy je vozidlo v pési zéné, viditelné umisténo za jeho
prednim sklem tak, aby bylo zcela ¢itelné. Povoleni vydava Méstska policie Cesky Krumlov. Ve zvlast
odlvodnénych pfipadech muze velitel méstské policie nebo straznik, ktery je povéren plnénim
nékterych ukoll pfi fizeni méstské policie, vydat kratkodobé povoleni (bilé) i nad rdmec podminek
pro vydavani povoleni (napf. zahrani¢ni a diplomatické navstévy, svatebcané, pacienti lékard z pési
zény apod.). Povoleni k vjezdu se vydava na zékladé 7adosti. Zadost o jednorazové povoleni se
podava Ustné na sluiebné méstské policie a rozhoduje se o ném okamiité. Zadost o dlouhodobé
povoleni se provadi pisemné na predepsaném formulafi. Povoleni bude Zadateli preddno az po
zaplaceni mistniho poplatku, pokud neni vydavano bezplatné (zadnou vysi poplatku vsak pravidla
neupravuji). Povoleni se vydava jako jednorazové nebo dlouhodobé, nejdéle vsak na dobu jednoho
kalendarniho roku. Na vydani povoleni neni pravni narok. Podrobny pravni rozbor moznosti omezeni
vjezdll do pési zény je v nasledujici kapitole.

V soucasné dobé panuje ve mésté vSeobecny nazor, Ze je mnozstvi vydanych povoleni k vjezdu pfilis
velké, coz se opira o skutecny provoz vozidel v pési zoné, ktery je vysoky.

Ze zadkona je povinnost zajistit moZnost Casové neomezeného bezplatného vjezdu vozidlim 1ZS
a osobam, které jsou drziteli prikazu ZTP a jejich privodcim. Bezplatny vjezd je tfeba téZ umoznit
vozidlim fyzickych osob majicich trvaly pobyt nebo vlastnicich nemovitosti ve vybraném misté, ne
véak jiz osobam jim blizkym, Zadny zakon vsak vtomto pfipadé nestanovuje povinnost zajistit
celodenni nepfretrzity pristup. Dale je nutné v pfiméfeném casovém rozsahu zajistit vjezd osobam,
které ve vybraném misté uzivaji nemovitost k podnikdni nebo verejné prospésné c¢innosti. VSechny
tyto pripady jsou ve vydanych pravidlech vyjmenované v ¢asti Vjezd bez omezeni. V “Pravidlech” jsou
navic uvedena vozidla svatebcan(. | vozidla svateb¢anl mohou v uréité dny a hodiny predstavovat
problém v dopravnim provozu, proto by tato vozidla méla byt prefazena do skupiny vozidel, jimzZ se
udéluji povoleni, tak, aby byl prehled, kolik vozidel vjede do oblasti a kde budou parkovat a také jak
dlouho.

Soucasny systém vydavani 5 typl povolenek je dosti slozity. Zasadni problém je ve vydavani
kratkodobych povolenek. U dlouhodobych povolenek je velmi podrobny formuldr Zadosti, ktery
zahrnuje vSechny podstatné informace, které jsou relevantni pro udéleni povoleni k vjezdu. Oproti
tomu pfi udélovani kratkodobych povoleni neni potfeba dokladat témér nic, napf. kdyz jsem
provozovatel ubytovaciho zatizeni, mohu poZzadat o x jednorazovych povolenek a neni Zadna
kontrola, jestli v dany den provozovatel nevyda vice povolenek, nez ma pocet parkovacich mist.

Jiz dfive se uvaZovalo o zavedeni systému zpoplatnéného vjezdu do pési zony pro vsechny kategorie
uzivatell s vyuzitim mechanickych zdbran a cipovych karet, avsak toto reseni bylo povaZovano za
dosti poruchové a je potfeba mit rychle dostupné servisni stfedisko, a tak se zvaZovalo i zavedeni
jinych technologickych feseni, napf. systém elektronického povoleni vjezdu kontrolou RZ (kamery) —
obdoba mytného systému na Slovensku — registracni formulare na webu.

Tabulka 1 Statistika vydanych povoleni na rok 2017 (stav ke dni 19. 7. 2017)

‘ ucel ‘ typ ‘ pocet ‘
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trvale bydlisté zadajici osoby A 308
trvale bydlisté zadajici osoby A 18
uzivani vlastni nemovitosti B

trvale bydlisté zadajici osoby A 29
jiné uzivani nemovitosti, ndjemni prostor C

uzivani vlastni nemovitosti B 205
uzivani vlastni nemovitosti B 47
jiné uzivani nemovitosti, ndjemni prostor C

jiné uzivani nemovitosti, najemni prostor C 328
jiné uzivani nemovitosti, ndjemni prostor C 51
ostatni (taxi, dlouhodobé opravy, shuttle a jiné) D

ostatni (taxi, dlouhodobé opravy, shuttle a jiné) D 134
Zluta povolenka 31
Celkovy soucet 1144

6.4  Prdavni narok na vydani povoleni k viezdu do pési zény

Pfedmétem rozboru je moznost omezeni vjezdu do pési zony, kterd je mistni komunikaci a kterd je
soucasti méstské pamatkové rezervace v Ceském Krumlové, osobam, kterym je v soucasné dobé
povoleni k viezdu vyddvéano. V soucasné dobé je mozné vydat dlouhodobé povoleni k vjezdu do této
oblasti nékolika skupinam osob, které maji néjaky pravni vztah k nemovitosti nachazejici se v pési
z6né (osoby s trvalym pobytem, vlastnici nemovitosti, osoby vyuZivajici nemovitost k podnikatelské
¢innosti) a osobam jim blizkym. Dale se povoleni vydava osobam, poskytujicim dlouhodobé sluzby
v dané oblasti. Jednordzové povolenky se vydavaji v pfipadé stéhovani, nutnosti dovézt zbozi, které
se pro svoji hmotnost musi prepravit vozidlem, osobam, které provadéji opravy a udrzby
a ubytovanym v ubytovacich zafizenich. Zcela bez povoleni mohou vjet vozidla havarijnich cet pfi
poruchdach vody, elektrické energie, plynu, tepla nebo kanalizace, zasobovaci vozy a svatebcani.

PFedmétem rozboru nejsou vozidla integrovaného zachranného systému, Police CR a Méstské policie,
ozbrojenych slozek CR a vozidla drzitel(l prikazu ZTP, nebot moZnost jejich neomezeného vjezdu do
pési zony vyplyva pfimo z prislusnych zakon( (nemusi tedy viibec Zadat o povoleni).

Pravni Uprava pohybu v pési zéné, ktera je mistni komunikaci, je upravena zejména §19 odst. 1
zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ktery stanovi, Ze kazdy smi uZivat pozemni
komunikace bezplatné a k ucellim, ke kterym jsou urceny, pokud zdkonem nebo zvlastnim predpisem
neni stanoveno jinak. Timto zakonem je predevsim zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, tudiz Uprava v tomto zdkoné bude mit prednost pred obecnou uUpravou v zakoné
¢.13/1997. V §39 je pfimo upraven rezim pési zony. Jiz z tohoto zdkona vyplyva, Ze je treba konkrétni
dopravni znackou upravit, kterd vozidla maji do pési zény povolen vjezd. Zakon tedy vyslovné
nevylucuje, aby do pési zony vjizdéla vozidla (a chodci se této moznosti musi ptizplsobit, nelze tedy
pési zoénu srovndvat s rezimem, ktery maji chodci na chodniku), zaroven vsak musi obec vjezd
vyslovné povolit a toto vyznadit na dopravni znacce, ktera oznacuje pési zénu (tzv. mistni Uprava
provozu, §61 zdkona 361/2000, ktera je dle §76 nadfazena obecné Upravé provozu dle tohoto
zdkona). Dle §77 zakona 361/2000, mistni Upravu provozu na dotéené komunikaci stanovi obecni
Urad s rozsifenou plsobnosti, a to opatfenim obecné povahy. Tento stejny organ je zaroven pfislusny
k udéleni vyjimky z mistni Gpravy provozu. Vyjimku lIze povolit, pokud Zadatel prokaze vazny zdjem na
jejim povoleni a nedojde-li k ohroZeni bezpecnosti nebo plynulosti provozu, pficemz na udéleni
vyjimky neni pravni narok.

Pfedné je tfeba konstatovat, Ze pravni narok na udéleni povoleni ke vjezdu do pési zény urcité
skupiné obyvatel z pravniho fadu vyslovné nevyplyva. Zcela naopak, zakon o provozu na pozemnich
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komunikacich pfimo konstatuje, Ze na udéleni vyjimky z Upravy mistniho provozu neni pravni narok.
Upravu udélovéani povolenek je tedy tfeba hledat v obecnych pravnich institutech, z kterych plyne, Ze
udéleni vyjimky urcéitym skupindm je vhodné k ochrané jejich (zdkladnich) prav.

Pokud jde o vlastniky nemovitosti (a osoby jim blizké), pUjde zde o velmi silnou pravni ochranu, a to
ochranu jejich vlastnického prava. Dle ¢l. 11 odst. 4 Listiny zakladnich prav a svobod je omezeni
vlastnického prdva mozné jen na zékladé zakona, ve vetejném zajmu a za ndhradu (jde tedy o Ustavni
pravo), coz je dale rozvedeno v §1037-1038 zakona ¢. 89/2012 (obcansky zakonik). Zajisténi pFistupu
k nemovitosti je zdkladni podminkou k jejimu uZivdni a nemozZnost pfistupu by prakticky vykon
vlastnického prdva znemoznovalo. Nicméné otdzkou je, zda je nutné si ptistup k nemovitosti vykladat
neomezené, tj. zda vlastnik musi vidy mit zajistén i pfistup motorovym vozidlem, pokud se lze
k nemovitosti dostat i jinym zplsobem, popf. zda tento pfistup Ize napriklad ¢asové omezit, pficemz
by pravo samotné zlistalo zachovano. Z podstaty uZivani nemovitosti k bydleni (a to se tyka nejen
vlastnikl nemovitosti, ale i osob, které v dotéenych nemovitostech bydli) by zfejmé nebylo mozné
pfistup motorovym vozidlem omezit zcela (nap¥. v pfipadé stéhovani, dovozu objemnych predmétd
nezbytnych k uZivani bytu, ¢i pripady rlznych poruch, ke kterym je pristup motorovym vozidlem
nezbytnosti). Nicméné tyto pripady by se daly fesit jednorazovym povolenim (které by vsak muselo
byt velmi flexibilné vydavano) nebo vjezd omezit Casové.

Obdobné otazky si Ize klast v pripadé uzivani nemovitosti v dotéené zoné k podnikatelskym tceldm,
zejména v pripadech, kdy uziti motorového vozidla je nezbytné k dosazeni ucelu konkrétni
podnikatelské cinnosti (typicky zejména zasobovani zbozim). Pokud je urcity druh podnikani
v dotéené zdéné v souladu se zdkonem 455/1991, o zivhostenském podnikani, a ani organ, ktery ma
na starosti ochranu nemovitosti pamatkové chranéné, by se k takové podnikatelské cinnosti
nevyjadril, bylo by znemoZnéni pfistupu k nemovitosti popfenim smyslu urcité podnikatelské
¢innosti.

Dalsi podstatnou skutecnosti pro posouzeni je, ze predmétna pési zéna je soucdsti méstské
pamatkové rezervace a spada tudiZ do rezimu zakona ¢. 20/1987, o statni pamatkové péci. Dle §1
odst. 2 tohoto zdkona péce statu o kulturni pamatky zahrnuje ¢innosti, opatfeni a rozhodnuti, jimiz se
zabezpecuje zachovani a ochrana pamatek, to vsak v souladu se spolecenskymi potfebami. Nicméné
ochrana kulturni pamatky je verejnym zajmem, vyplyvajicim ze zdkona, na zdkladé kterého
pravidelné dochazi k omezeni vlastnického prava.

Vzhledem k tomu, Ze dosud o téchto konkrétnich otdzkach soudy vyssich instanci pravdépodobné
nerozhodovaly, je otazkou, zda by v konkrétnich pripadech prevazil soukromy zdjem dotéenych osob,
nebo verejny zdjem, jako je ochrana pamatkové chranéného Uzemi nebo bezpecnost provozu v pési
z6né.

Bylo by také moZné postupovat analogicky podle §24a odst. 2 zdkona 13/1997. Tento paragraf se
vyslovné tykd tranzitni nakladni dopravy o hmotnosti 12 a vice tun, kdy mlze byt provoz téchto
vozidel na urcitych komunikacich zakdzan nebo omezen, pfi€emzZ za tranzitni nakladni dopravu se
nepovazuje uZiti komunikace za ucelem dosaZeni mista vykladky, naklddky, udrzby, nebo opravy
vozidla, sidla, provozovny nebo bydlisté dopravce nebo bydlisté fidi¢e. Dale se tato Uprava netykd
sloZek integrovaného zachranného systému a ozbrojenych sloZek. PfestoZe ucelem reZzimu pési zény
je omezit dopravu na daném Useku obecné (nejen dopravu tézsich vozidel), z vy¢tu vozidel vyjmutych
z §24a je patrny zdkonodarclv umysl chranit urcité skupiny obyvatel, které by k povoleni vjezdu do
urcitych komunikaci méli podstatny zajem.

6.4.1 Shrnuti

Z vyse uvedeného pravniho rozboru vyplyva, Ze by nebylo vhodné, aby vjezd do pési zéony byl zcela
zakdzan, prestoze tato moZnost by teoreticky v nasem pravnim radu mohla existovat. Proti
verejnému zajmu ochrany pamatkové rezervace, pfipadné bezpecnosti pohybu osob po pési zéné,
stoji fada zakladnich prav urcitych skupin osob, v jejichz pfipadé by zfejmé v pripadé sporu byla
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ochrana silnéjsi. Nicméné pravé k vzhledem k verejnym zajmim by zfejmé bylo moziné podminky
vydavani povoleni k vjezdu do dotéené pési zdény zpfisnit, a to bud casové, nebo v nékterych
pripadech vydavat namisto dlouhodobych povolenek pouze povolenky kratkodobé. Bylo by vsak
nutné zachovat smysl dotéenych prdv jednotlivych osob, tak aby nebyla dana pficina k vyvolani
pravniho sporu (napf. nebylo by vhodné omezit zasobovani podnikatelského subjektu ¢asoveé tak, Ze
by to poprelo smysl podnikani dotené osoby). Nicméné jistota, Ze by v pfipadé zpfisnénych
podminek, byl vznesen spor, ktery by dotena osoba nevyhrala, neni (bylo by na posouzeni soudu,
zda by v konkrétnim pfipadé prevazil zdjem verejny nebo soukromy). Ze zdkona ¢. 565/1990 Sb.
O mistnich poplatcich déale vyplyva, Ze udéleni vyjimky mlze byt zpoplatnéno az do ¢astky 200 K¢
denné, neplati vsak fyzické osoby majici trvaly pobyt nebo vlastnici nemovitosti ve vybraném misté,
osoby jim blizké, manzelé téchto osob a jejich déti. Dale osoby, které ve vybraném misté uZzivaji

nemovitost k podnikani nebo verejné prospésné c¢innosti nebo osoby, které jsou drZiteli prikazu ZTP
a jejich pravodci.

7 DOPRAVNI PRUZKUM

Vramci druhého smérového prlizkumu, konaného 19. 7. 2017 pro ucely Komplexni dopravni
koncepce, byly sledovany také intenzity dopravy v pési zéné. Pro tento ucel bylo definovdno celkem
pét profild. CtyFi se nachazeji v mistech hlavnich vjezd do pési zény a paty na Lazebnickém mosté
pres Vltavu, ktery zonu rozdéluje na dvé hlavni ¢3asti a je jedinym spojenim mezi nimi.
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Sledované profily:

e 71— hranice pési zény v ulici Latran

e 72 —hranice pési zény v ulici Klasterni Dvar
e 73— hranice pési zény v ulici Horni

e Z4 —hranice pési zény v ulici Linecka

e 75— Lazebnicky most pres Vitavu
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7.1  Prabéh prizkumu

Za dobu prizkumu byla zaznamenana vSechna vozidla pfi vjezdu i vyjezdu z pési zony a prajezdu pres
Lazebnicky most, bylo zaznamenano celkem 2 608 prljezdd vozidel sledovanymi profily (kazdé
vozidlo bylo vétSinou zaznamenano dvakrat aZ tfikrat). Nasledné byla vytvorena matice pohybU, ve
které jsou kvantifikovany pohyby vozidel mezi jednotlivymi hrani¢nimi profily. Kromé motorové
dopravy byl sledovan i provoz cyklistd a pésich na téchto profilech. Byla také sledovana doba pobytu
vozidel uvnitf pési zony, priamérna doba pobytu vozidel uvnitf zény byla 40 minut.

Celkem bylo za dobu prlizkumu v pési zéné (6:00 — 18:00) zaznamenano:

e 1147 vjezdl, 1172 vyjezdi
e 920 jedinecnych registrac¢nich znacek vozidel
e 27129 prichod( pésich sledovanymi profily

7.1.1 Intenzity dopravy
Vzhledem k nizké intenzité nebyl do vyhodnoceni zahrnut profil ¢islo 2 v ulici KIasterni DvUr.
Intenzity dopravy na hranicich pési zény za dobu prizkumu:

e Profil 1 —ulice Latrdn 762 vozidel/12 hodin
e  Profil 3 —ulice Horni 397 vozidel/12 hodin (pouze vjezd)
e Profil 4 — ulice Lineckd 1159 vozidel/12 hodin

Na nasledujicim obrazku jsou vizualizované pohyby vozidel — prijezdy pési zénou a zaroven intenzity
dopravy na sledovanych profilech (Cerné).
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Obrdzek 6 Pohyby vozidel v pési zéné za dobu prizkumu

Je zfejmé, Ze provoz v pési zéné funguje z vétsi ¢asti jednosmérné, pricemz dominantnim vyjezdem je
ulice Linecka. Nejsilngjsi vztahy uvnitf zény jsou relace Horni-Linecka a Latran-Linecka. Nasleduji
podle objemu dopravy pohyby, kdy vozidla vjizdéji a nasledné vyjizdéji z pési zony pres stejny profil,
vice jich takto ¢ini na Latranu neZ v Linecké. Celkem bylo zaznamenano 1 147 vjezdd, 45 % z nich ulici
Latran, ¢tvrtinu vjezd( Cinily opakované (druhé a dalsi) vjezdy stejnych vozidel.
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Dale byl sledovan i pohyb pésSich uvnitf pési zony. NejvytizenéjSim sledovanym profilem byl dle
ocCekavani Lazebnicky most, pres ktery za dobu prlzkumu proslo vice nez 15 000 lidi. Druhym
nejvytizenéjsim profilem je zacatek pési zony ulici Latran.

Vzhledem ktomu, Ze prlzkum pési dopravy byl pouze dopliikovym prizkumem k prizkumu
automobilové dopravy, tak nebyly sledovany dalsi vyznamné pési pristupy do zdény, které jsou ovsem
s vyloucenim motorové dopravy, jako napfiklad pfistup od Jelenky pod Plastovym mostem, po
Plastovém mosté od Zameckych zahrad nebo pres Méstsky park od parkovisté P3.
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Obrdzek 7 Intenzita pési dopravy na sledovanych profilech za dobu prizkumu
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7.1.2 Skladba dopravniho proudu

V pési zéné prevladd provoz osobnich automobill, které jsou v poméru 4:1 k lehkym nakladnim
automobillim, prevazné dodavkam. Provoz autobusi a tézkych nakladnich vozidel neni v pési zéné

umoznén.
20 %
80 %
Obradzek 8 Skladba dopravniho proudu v pési zoné

7.1.3 Dennivariace dopravy

U automobilové dopravy se za Spicku dne da v pési zoné povazovat obdobi od 8 do 10 hodin
dopoledne. Ve zminéném obdobi jsou intenzity pésiho provozu v pési zéné mirné a ta je po tuto dobu

zpfistupnéna pro zasobovani. Vétsi provoz po konci této Spicky pretrvava jesté jednu aZz dvé hodiny
na vyjezdu ulici Lineckou. Denni variace automobilové dopravy jsou v nasledujicim grafu:
160
——— Latran - vjezd
140 Latran - vyjezd
120 /\ Horni - vjezd
/ \ Linecka - vjezd
$ 100 Lineckd-vyjezd
.g / \
2 80
[J]
£ /N P .
20 ; T
0 T T T T T T T T T T T 1
1 o 1 o 1 o 1 o 1 O 1 o 1 O 1 o 1 O 1 o 1 O 1 o
82 89 832 82 892 82 89 82 89 32 8¢9 89
Wt N® 0 o= 95 O3 93 9 38 0SS 85 53
Obrazek 9 Denni variace dopravy na hranicich pési zény

V nasledujicich grafech jsou zobrazeny vjezdy do a vyjezdy z pési zéony v pribéhu prizkumu
v podrobnosti po 30 minutidch. Opét je zde viditelnd dopravni Spicka mezi osmou a dvandctou
hodinou, pficemz spicka na vjezdu o zhruba hodinu predchazi Spicku na vyjezdu. Mimo Spicku je

provoz v zoné viceméné setrvaly a pohybuje se okolo 80 vjizdéjicich a 80 vyjizdéjicich vozidel za
hodinu.

ENDCE
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Vjezdy do zény
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Obrdzek 10 Porovnadni vjiezdd a vyjezdii z pési zony v pribéhu prizkumu

Byly sledovany také denni variace pési dopravy. Jak je vidét na nasledujicich grafech, tak hlavni nardist
pési dopravy prichazi se zpozdénim oproti dopravé automobilové, na hranicich pési zény v ulicich
Linecka a Horni okolo devaté hodiny ranni, v centru zény na Lazebnickém mosté po desaté dopoledni
a na profilu v ulici Latran jesté o pal hodiny aZ hodinu pozdéji.
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Obrdzek 11 Denni variace pési dopravy na sledovanych profilech
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7.2 Rozbor vjizdéjicich vozidel do pési zony

7.2.1 Rozbor podle typu povoleni

U vozidel byla zaznamenadvana cela registracni znacka, coZz umoznilo srovnani zaznamenanych vozidel
s databazi povolenek spravovanou Meéstskou policii. BohuZel vtéto databazi nejsou vozidla
s jednorazovym cervenym povolenim, které neni vdzano na RZ.

V nasledujicich grafech je znazornén podil vozidel s povolenim a bez povoleni podle zminéné
databaze. Po cely den vjizdi do zény vice nez polovina vozidel bez povoleni MéU. Zbyla vozidla maji
bud' jednorazové cervené povolenky anebo vjizdi do zény bez povoleni.

Podle vyjadreni velitele Méstské policie by v turistické sezéné mél byt pocet aut sjednorazovou
¢ervenou povolenkou okolo 100 vozidel denné. Pocet aut vjizdéjicich do pési zény zcela bez povoleni
mUze tedy byt aZ nékolik set denné.

6:00-10:00 10:00-18:00

3 >

m 5 povolenim M&U = bez povoleni M&U

Obrdzek 12 Pocet aut vjizdéjicich do pési zény s povolenkou MéU

Tabulka 2 Vjizdéjici vozidla podle druhu

ucel typ | 6:00-18:00 | 6:00-10:00 | 10:00-18:00

trvale bydlisté Zadajici osoby A 156 68 88
trvale bydlisté zadajici osoby A 5 ) 3
uzivani vlastni nemovitosti B

trvale bydlisté Zadajici osoby A g . 5
jiné uzivani nemovitosti, ndjemni prostor C

uzivani vlastni nemovitosti B 96 43 53
uzivani vlastni nemovitosti B

jiné uzivani nemovitosti, najemni prostor C 20 10 16
jiné uzivani nemovitosti, najemni prostor C 104 52 52
jiné uzivani nemovitosti, najemni prostor C

- — 23 13 10

ostatni (taxi, dlouhodobé opravy, shuttle a jiné) D

ostatni (taxi, dlouhodobé opravy, shuttle a jiné) D 140 48 92
Zluta povolenka 38 10 28
Celkovy soucet 597 253 344

ENDCLIL = 19
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7.2.2 Rozbor podle provozovatele vozidel

Dopravni studie - P&%{ zdna v centru mésta Cesky Krumlov

Dale byli vdatabazi povolenek vyhledani provozovatelé konkrétnich vozidel, coZz umoZiuje
kvantifikovat vjezdy jednotlivych podnikatelskych subjekt(i. Nejvétsi pocet zaznamenanych vjezdl za
dobu prazkumu vykazuji spolecnosti provozujici vozidla TAXI — Green taxi a TAXI Vojtéch Némec.
Nasleduje firma Bohemia Properties, ktera v pési zoné provozuje 2 hotely, CK SHUTTLE a Petr Janota

— majitel spolecnosti Vltava sport service.

Tabulka 3 Cetnost vjezd(i podle provozovatele vozidel- nejvyssi pocty na provozovatele
typ povolenky
) )
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TAXI GREEN 57 57
TAXI Némec Vojtéch 33 33
BOHEMIA PROPERTIES 25 25
CK SHUTTLE 23 23
Janota Petr 22 22
UNIOS 16 16
ZLATY ANDEL 16 16
MACTRA 13 13
TAXI Rlze 10 10
STATNI OBLASTNI ARCHIV 9 9
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8 HLAVNI PROBLEMY STAVAIJICIHO STAVU

Vysoka intenzita pési i motorové dopravy

Vzhledem ke stisnénym Sitkovym pomérim a kfivolakym ulickdm neni prostor pési zény vhodny pro
provoz vysokych intenzit automobilové dopravy. V kombinaci s velkym poctem turistl (nezfidka
pocetnych organizovanych skupin) dochazi ke konfliktnim situacim, kdy dochazi k vzajemnému
omezovani Ucastnikd provozu.

Prljezd vozidel pres pési dopravou zatizeny Lazebnicky most

Lazebnicky most pres Vitavu je dlleZitou spojnici mezi severni ¢asti pési zony (Latranem) se vstupem
na krumlovsky zdmek a centralni ¢asti soustiedéné kolem namésti Svornosti. Vzhledem ke svoji
poloze je nejzatizenéjSim profilem mésta z hlediska pési dopravy. Z mostu je také dobry vyhled na
plastovy most a turisté se zde ¢asto i v organizovanych skupinach zastavuji a most blokuiji.

Neni moZné most uzavfit, jelikoz vozidla legalné prijizdéjici do dolni ¢asti jednosmérné ulice Latran se
nemohou otodit a vratit se k Bud&jovické brané. Sitkové poméry toto neumoziuiji, i kdyby byla ulice
zobousmérnéna.

Velky poéet shuttlebust na hranicich i uvnitf zény

Tzv. shuttlebusy dopravujici turisty do centra Ceského Krumlova zastavuji uvnitt pé&si zény (vjizdi do ni
legdlné na zakladé povoleni) i na jejich hranicich a blokuji tak ulice. Ve velké mife se toto déje
napftiklad na hranici pési zény v ulici Horni.

ver s

Chybéjici kontrola nad jednorazovymi povolenimi pro vjezd vydavanymi hotely

Provozovatelé ubytovacich zafizeni si u méstské policie nakupuji jednordzové povolenky k vijezdu do
pési zény, které pak davaji svym klientdm, ¢imzZ legalizuji jejich vjezd do pési zény. Na rozdil od
ostatnich povoleni neni kontrola nad jejich poctem, coz neumoznuje regulovat mnozstvi vozidel
uvnitf pési zony.

ver s

Chybéjici kontrola opravnénosti vjezdli do pési zony

Vozidla vjizdéji do pési zény, aniz by byla kontrolovdna legalnost jejich vjezdu. Méstska policie nema
kapacitu na systematickou kontrolu povolenek vjizdéjicich vozidel a namatkové kontroly nejsou
vzhledem k velké fluktuaci vozidel (predevsim turist() efektivni.

Nepirehledny dopravni prostor v oblasti namésti Svornosti

Na nameésti Svornosti neni jednoznacné, zda mohou motoristé vyuzivat celou plochu ndmésti, nebo
jen nékteré dlazbou vyznacené koridory. Na namésti se také ve velké mire parkuje (legalné i ilegalné),
coZ mimo jiné narusuje vysokou architektonickou hodnotu celého ndmésti.

8.1 Parkovani

| pres zakaz stani mimo maly pocet vyhrazenych stani mnoho vozidel v pési z6né stoji mimo
vyhrazena stani po dlouhou dobu

Pfi terénnich Setfenich bylo zaznamenano velké mnoizstvi ilegalné stojicich vozidel. Jednalo se
o turisty, ale také o zasobovaci vozidla mimo povolenou dobu. Velké mnozstvi nelegalné parkujicich
vozidel bylo zaznamendno napfiklad v ulicich Horni, Latran nebo na ndmésti Svornosti

Po vétsSinu dne jsou plné obsazena vSechna parkovaci mista v pési zoné

S predchozim bodem Uzce souvisi velkd vytizenost legalnich parkovacich ploch uvnitf zény, takze
pfijizdéjici vozidla nemaji ani jinou mozZnost nez parkovat ilegalné.

ENDCED = 2
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9 NAVRH RESENi MANAGEMENTU DOPRAVY PESi ZONY

9.1 Uvodni informace

Hlavnim podnétem pro zpracovani tohoto ndvrhu je skuteénost, Ze v oblasti pési zény v centru mésta
Cesky Krumlov je adouci omezit pocty vjezd(i motorovych vozidel v dobé od 10:00 do 19:00 hodin.

Navazné na zpracovani komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov, kterou zadalo mésto
Cesky Krumlov v roce 2016, je tedy tfeba zaméFit se i na moznosti managementu dopravy pési zény
v pfedmétné oblasti.

9.2 Nastaveni rezimu pési zony

Nastaveni reZimu povoleni vjezdu do pési zény vychazi z politického rozhodnutim vedeni mésta,
které je formulovdano formou usnesenim nebo vyhlasky. Silni¢ni spravni orgdn v souladu
s nastavenym reZimem stanovi dopravni znaceni. Nastaveny reZim musi z pravnich i praktickych
dlvodu splnovat nékteré naleZitosti:

e Musi byt umoznén celodenni pfistup vozidlim 1ZS, havarijnich Cet, technickych sluzeb,
méstské Policie, méstského Uradu a vozidel drzitel( ZTP.

e Je tfeba fesit vjezd vozidel svatebéand.

e Musi byt umoinén pristup k objektim osobam s trvalym pobytem uvnitf pési zény (ne
osobam blizkym bydlicim jinde). Lze doporucit zachovani celodenniho pfistupu na zakladé
dlouhodobého povoleni (dnesni zelené povoleni). Seznam opravnénych vozidel (whitelist)
mUze obsahovat napt. jedno vozidlo na obyvatele, toto vozidlo Ize snadno vyménit, napfr.
jednou za 24 hodin, je mozné povolit i registraci napf. 2 vozidel (majitelé jesté vétsiho poctu
vozidel jiz obvykle spadaji do kategorie podnikatell). Pokud by se na politické Grovni
dohodlo, Ze by vjezd trvale bydlicich a majiteldl nemovitosti mél byt omezen na obdobi 19 —
10 hodin, Ize jej vyFesit povolenim vjezdu dopravni obsluze, vjezdy mimo tuto dobu by se
fesily doasnym jednorazovym povolenim.

e Musi byt feSen nepretrzity vjezd osobam pecujicim o bezmocné Ci prestarlé osoby s trvalym
pobytem.

e Musi byt umoznén nepfretrzity vjezd vozidliim dlouhodobé poskytujicim sluzby subjektlim
v pési zoné, jako napt. svoz domovniho odpadu, udrzbu verejného osvétleni (dnes modré
povoleni).

e Musi byt umoZnén pfistup k objektlim osobdm vlastnicim nemovitost uvniti' pési zény (ne
osobam blizkym bydlicim jinde) a osobam, kterd maji nemovitost v prondjmu pro
podnikatelské ucely, v tomto pripadé vsak Ize doporudit pfistup ¢asové omezit, tj. neumozZnit
jej v obdobi Spicky pésiho provozu. Optimalné by byl pfistup umoZnén v obdobi 19 — 10
hodin, coz Ize vyresit povolenim vjezdu dopravni obsluze, viezdy mimo tuto dobu by se resily
docasnym jednorazovym povolenim. Technicky je moZné i povolit pfistup, napt. jiz od 17
hodin, nebo celodenné, potom by se musela vydavat dlouhodobd povoleni a vytvofit seznam
opravnénych vozidel (whitelist).

e Musi byt umoznéno zdsobovani provozoven, nemusi byt vsak celodenni, dnesni pravidlo
s povoleni od 19 do 10 hodin je vhodné a funkéni, zasobovani pres poledne ve skuteénosti
neni v Pravidlech a je moZné je odstranit i z dopravnich znacek, v té dobé jiZ jsou kolize se
silnym péSim provozem nevyhnutelné. Vyjimecné potieby jsou resSitelné docasnym
jednordzovym povolenim.

ENDCE = 2
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e Pro taxisluzbu (ne vozidla Uber), shuttly (smluvni pfeprava osob), ale i pro zasilkové sluzby,
postovni sluzby atp., kterd jsou soucasti dopravni obsluhy, muzZe platit rezim s povolenym
pristupem jen od 19 do 10 hodin, kdy by vjezd dopravni obsluze byl volny bez omezeni.
Pokud by bylo ucinéno politické rozhodnuti o jiném rozsahu omezeni, ¢i Zadném omezeni,
bylo by potfebné budto vozidla viozZit do seznamu opravnénych vozidel (whitelist), nebo
vyuzivat ,otevienych” docasnych povoleni, nebo umoznit operativni on-line vydej doc¢asnych
povoleni. V ptipadé povoleni vjezdu mezi 10 a 19 hod. Ize doporucit vjezdy vozidel pro
prepravu osob zpoplatnit. Zpoplatnéni neni pfili§ vhodné pro zasilky, ale povolen
celodenniho provozu obvykle vede kvyuZivani téchto sluzeb kjinak nepovolenému
zasobovani prodejen, proto by mélo byt casové omezeno, mlze byt také motivacni
zpoplatnénim smérovat zasilkové sluzby do bezplatného obdobi 19 — 10 hod.

e Musi byt pfiméfenym zplsobem zajisténa obsluha ubytovacich zafizeni vlastni dopravou
hostl (dovoz zavazadel, pfip. s mozZnosti parkovani na pozemku ubytovaciho zafizeni),
pfistup nemusi byt celodenni, pfijezd a odjezd host( je mozné fesit jeho omezenim na dobu
19 — 10 hod., nebo vydavat hostim vyjimky, které by mohly (a mély) mély byt placené. Je
mozné vyuZzivat zpoplatnéna , oteviend” docasna povoleni.

e Obdobny rezim je vhodné nastavit pro shuttly, zachovat dnesni volny vjezd neni Zadouci,
rezim vjezdu od 19 do 10 hod by postacoval. Vyjimky v denni dobé 10 — 19 hod., pokud
budou umoznény, by mély byt placené, je také moziné je umoznit jen v ptipadé cesty do
ubytovaciho zafizeni, ne vSem navstévnikim. Zpoplatnéni vytvori trini princip, kdy
provozovatelé nabidnou levnéjsi dovoz k viezdu do pési zony nebo drazsi k hotelu (stejné to
¢ini v rakouském Hallstattu).

e ZvySe uvedeného pravni rozboru vyplyva, Ze neni vyslovné stanoven narok na nepretrzity
pristup k objektu v rdmci institutu obecného uzivani verejné komunikace, majiteli ¢i najemci
vSak nesmi byt zabranéno objekt uzivat, omezeni, které je na néj uplatnéno, musi rozumné
uzivani umoznit.

e Zpravniho rozboru téz vyplyva, Ze neexistuje Zadna skupina osob (napf. vsak fyzické osoby
majici trvaly pobyt nebo vlastnici nemovitosti ve vybraném misté, osoby jim blizké, manzelé
téchto osob a jejich déti), ktera ma narok na povoleni k viezdu nepretrzité anebo ma pravni
narok na vyjimku. Uvedena skupina ma vSak narok na bezplatné vydani povoleni k vjezdu,
pokud nastavena pravidla takové vyjimky umozZni vyddavat. Povoleni k vjezdu pro vsechny
ostatni Zadatele muZe byt zpoplatnéno aZ do vysky 200 K¢ denné na jedno vozidlo.

e Pokud reZim nepfipousti udélovani vyjimek v nékterém ¢asovém obdobi, nelze je vydavat,
pokud je naopak vydavani vyjimek umoznéno, je v praxi vyddna vyjimka kazdému, kdo o ni
pozada a prokaze, Ze ji potiebuje, prislusny urad (dispecink Méstské policie) v praxi nemuze
posuzovat pravdivost prohlaseni ¢i miru potfebnosti vjezdu. Je mozné napf. omezit vydavani
dlouhodobych povoleni jen na trvale bydlici a vSe ostatni fesit jen do¢asnymi povolenkami,
ty mohou byt vydané na konkrétni den a vozidlo, nebo ,oteviena”, stim ze se uplatni
pomoci webového portadlu. Pro vjezd k ubytovacim sluzbam, taxisluzby, shuttly apod. Ize
doporudit zpoplatnéni, to je mozné i u postovnich a zasilkovych sluzeb, zde by vSak mohlo
byt urcitou diskriminaci ptijemc( zasilek.

e ReZim tzv. bilych povoleni doporucujme zrusit, vSechny opravnéné potifeby mohou byt
feseny na zakladé docasnych povoleni odlivodnénych potfebou vjezdu.

e Moiné skupiny s povolenym vjezdem s vyuZitim technického zafizeni:

o Vozidel IZS, havarijnich ¢et, odvozu odpadl udrzby, méstského Ufadu, pecovateld,
ZTP a jejich prlvodcl — na zakladé seznamu (whitelist)
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o Vozidla trvale bydlicich, pfipadné i majitelt a najemcl nemovitosti, s dlouhodobym
povolenim uvedend na seznamu (whitelist)

o Vozidla svatebcan, jejichz RZ byla vlozena na webovy portal

o Vozidla, jimZz bylo vystaveno docasné povoleni kvjezdu, drzitel povoleni bude
opravnén vlozit RZ do webového portalu (dnesni Zlutd povoleni)

o Vozidla hostl, taxisluzeb ¢i shuttlli, ktera v souladu s pravidly vyuZiji , oteviena”
jednodenni povoleni, méla by byt zpoplatnéna a zafizeni, které hostovi umoini
vjezd, pfip. provozovatelé sluzby, vloZi RZ do webového portalu

4

Je technicky moziné vydat dlouhodoba povoleni k vjezdu, docasnd povoleni k vijezdu a ,oteviend*
povoleni k viezdu (dnesni cervena povoleni). Docasna a ,,oteviena” povoleni mohou byt zpoplatnéna.
Pokud budou docasna povoleni zpoplatnéna, musi mit celodenni platnost. Bezplatna docasna
povoleni (napf. dnesni vjezdy napf. se zbozim, dnes Zlutd povoleni)) mohou byt jednorazova.
Konkrétni vozidlo, které moznost vjezdu vyuzije, bude zaddno prostrednictvim webového portalu
drZitelem povoleni, ktery ziskd potfebna opravnéni k vkladani dat do webového portalu (login
a heslo). Nastaveni rezimu muze byt libovolné, od dnesniho rozsahu, kdy povoleni dostava prakticky
kazdy, kdo je potrebuje (skutecny rezim se tedy spiSe blizi reZimu dopravni obsluhy po cely den se
zasobovanim omezenym na obdobi 19 — 10) po omezeni vjezdu vsem mimo zvlastni skupiny typu IZS,
technické sluzby, méstsky Urad, ZTP a trvale hldseni s dlouhodobym povolenim. V3e ostatni by bylo
reseno docasnymi povolenimi. V prvnim pfipadé vsak bude ve vysledku pocet vjezdl a vyjezd( do
nese provozni naklady. Zpracovatel doporucuje spiSe spojit instalaci technického zatizeni
s nastavenim rezimu, ktery povede k vétSimu zklidnéni, tzn., omezi mozZnosti vjezdu také osobdm,
které dnes poZivaji prava vjezdu po cely den, omezeni mlzZe zahrnovat zdkaz vjezdu hotelovych
hostl, shuttld a taxi od 10 do 19 hodin nebo zpoplatnéni vjezdu a urcité omezeni vjezdu majitelim
nemovitosti (bez trvalého pobytu) a podnikatellim vyuzivajicim objekty v centru. Tento reZzim, byt v
Ceském Krumlové nezvykly, je zcela béZny ve viech pésich zénach a je moiné jej nastavit na celé
obdobi 10 — 19 hodin nebo na jeho ¢ast, kdy by napf. dlouhodoba povoleni k viezdu mohla byt
vydavana na dobu 17 — 19 hod. Nutné vjezdy, napf. majiteld nemovitosti, Ize fesit jednoduchym
vydavanim docasnych vyjimek. Na obdobi 19 — 10 hod. naopak doporucujeme nastavit volnéjsi rezim
s povolenim vjezdu pro dopravni obsluhu. Vyhodou shody ¢asového obdobi s uzavirkou vjezdu pro
zasobovani se zakazem pro dopravni obsluhu a jejiho povoleni pres noc je fakt, Ze povolenky nemusi
byt témér vibec potfebné. Rezim zakazu vjezdu by se tykal i vozidel taxi (i zde je moZné pracovat
s ,otevienymi“ zpoplatnénym vyjimkami, které si potom taxi vyuctuje od zakaznika).

Dale zpracované technické feSeni je navrieno pro pfipad povoleni vjezdu dopravni obsluze véetné
zasobovani od 10 do 19 hodin (bez nutnosti Zadat o povoleni) a omezeni vjezdu od 10 do 19 jen na
vozidla, ktera maji vydano trvalé nebo docasné povoleni k vjezdu vystavené na konkrétni registracni
znacku vozidla (nebo ,oteviené” povoleni, které opravnéna osoba zaregistruje na webovém portalu).
Systém je vsak flexibilni a umoZni jednoduchym nastavenim osetfit jakoukoli kombinaci vyse
uvedenych rezima.

Hranice pési zony zUstavaji zachovany ve stavajicim stavu u znacek 1Z6a (,,P&si zéna“) a 1Z6b dojde
k apraveé v dolni ¢3asti znacky, ktera je urcena pro , Text”. Je mozné stavajici formaty tabuli 1Z6a a 1Z6b
mozné nahradit za mensi formaty tabuli.
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9.1 Technické Feseni

V ramci lokality je z pohledu technologii uvaZovano osazeni zabranového systému v podobé
vysuvného sloupku se ¢tenim RZ (ANPR) na vSech vjezdech a umisténi vysuvného sloupku s detekci
vyjizdéjicich vozidel (napf. pomoci indukénich smycek) na vSech vyjezdech z lokality. V pfipadé
poZadavku na monitorovani i vyjezdovych profild z oblasti pési zony je systém mozno doplnit
o samostatné ANPR kamery na vsech vyjezdech. Pfehled jednotlivych profild je uveden v nasledujici
tabulce.

Tabulka 4 Prehled vjezdovych a vyjezdovych profilt

“ vy’jeZd
Latran Zabranovy systém s ANPR Zabranovy systém s detekci Samostatny sloupek pro vjezd i
vyjezd
Zabranovy systém s ANPR X Jednosmérnd komunikace
Zabranovy systém s ANPR Zabranovy systém s detekci Samostatny sloupek pro vjezd i
vyjezd

Jiné vjezdy do centra by byly fyzicky znemoznény.

Vychozim bodem je navrh technické podstaty feSeni, véetné provedeni ex-ante hodnoceni dopadu
plynoucich z jeho uvedeni do praxe. Zakladni parametry systému sméfuji k nastaveni pravidel
zamezujicich vjezd vozidel, kterym nebylo vyddno povoleni k vijezdu motorovym vozidlem do pési
zény v historické ¢asti mésta (ddle jen povoleni), a to zejména v dobé od 10:00 do 19:00 hodin, kdy je
oblast pési zony charakterizovana vysokou koncentraci turistd a navstévnikd historického centra
mésta. Déle je v tuto dobu Zadouci i omezeni, resp. regulace vjezdu vozidel taxisluzeb, shuttle-bus( a
host( ubytovacich zafizeni do této vymezené oblasti dopravy v klidu.

Vystupem navrhu jsou nize uvedené zakladni parametry mozného reseni, které jsou dale
rozpracovany, a v pfipadé realizace systému z nich bude vychdzet komplexni navrh celého systému.:

e Omezeni vjezdu do dopravné omezené zény v dobé od 10:00 do 19:00 hodin prostfednictvim
zabranového systému v podobé vysuvnych sloupki a webového portidlu pro jeho
management.

e Pro registraci na portale pro vjezd do této oblasti bude v prvni fazi nutna registrace (vozidla
taxisluzby/shuttle-bus( by napf. musela splriovat registraci/vyhlasku/licenci).

e Vjezd do oblasti pro dopravni obsluhu v dobé od 19:00 do 10:00 hodin bez omezeni. V dobé
od 10:00 do 19:00 hodin pak umoZnén pouze vyhlaskou definovanym skupindm na zakladé
rozpoznani registracni znacky, popfipadé manualnim zdsahem operatora dispecinku Méstské
policie Cesky Krumlov.

e Vjezd vozidlim taxi / shuttle-bus jedoucim pro zékaznika / se zdkaznikem / dopravni obsluha
s docasnym povolenim bude umozZnén na zdkladé rozpozndani registraéni znacky vozidla,
kterou ma pro oblast registrovanou na prislusném portéle.

e Zvlastni skupiny, rezidenti ¢i abonenti pro danou oblast budou mit v pfipadé potrfeby svou RZ
registrovanou trvale (s moznosti jeji zmény napf. 1x za den pres webové rozhrani).

e V dané oblasti budou/nebudou existovat plochy pro odstaveni vozidel taxisluzeb (stanovisté
pro vozy taxisluzby budou v provozu pouze v dobé od 19:00 do 10:00 hodin), parkovani bude

)
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dostupné v zdénach pouze pro rezidenty, z nich pfednostné fidi¢lim-drzitelm prikazu ZTP.
Navstévnické zény parkovani se ve sledované oblasti nenachazi.

e \Vyjezd z dopravné omezené zény neni

omezen

zadnym

zpUsobem. Vyjezdovy

sloupek/sloupky se bude aktivovat automaticky pouze na zdkladé detekce vozidel (napft.

indukéni smyckou), kdy nebude pro tyto Ucely probihat ovéfovani RZ vozidla.

e Vysuvné sloupky budou splfiovat zakladni bezpeénostni/antiteroristické pozadavky a ve vSech
profilech vjezdu budou doplnény bezpecnostnimi sloupky pevnymi/statickymi, aby v pfipadé
bezpecnostnich rizik bylo mozno zabezpecit vijezd do feSené oblasti, kterd je charakteristicka

vysokou koncentraci obyvatel.

Navrh umisténi vjezdovych a vyjezdovych profilli je v souladu s koncepci dopravy v klidu na tzemi
mésta a jsou tak respektovany v soucasné dobé platné dopravné-organizacni opatfeni.
| z pohledu bezpecnostnich aspektl jsou navriené lokality pro umisténi vysuvnych sloupkl

pfijatelné a je tak moZno vyhnout se zasadnéjsim zménam v organizaci dopravy.

Variantni feseni vychazejici z ndvrhu umisténi sloupkl hloubéji do hranice pési zény se jevi jako
problematické z dopravné-inzenyrského hlediska, a to zejména z dlvodu, Ze v pfipadé zajeti
vozidla nespliujiciho pravidla pro vjezd hloubéji do oblasti dopravy v klidu je v uzkém uli¢nim
profilu znemoZnén jeho navrat resp. otoCeni. V tomto pripadé by bylo nutné realizovat tzv.
prednavést v podobé predsazené ANPR kamery a proménné dopravni znacky (PDZ). Pti detekci
vozidla bez povoleni by v dobé aktivni regulace doslo k aktivaci vystraznych signal( a ridi¢
jedouciho vozidla, kterému je upozornéni urceno, mél dostatecny cCas a prostor bezpecné
odklonit smér jizdy od vjezdu do prostoru regulovaného profilu.

Hranice oblasti, véetné umisténi navrhovanych vjezd(, jsou patrné z nasledujici mapy.
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9.2 Uc&el navrhu

V souladu s vySe uvedenym je uUcelem tohoto navrhu nastaveni zakladnich parametr( systému
managementu dopravy v oblasti p&si zény v centru mésta Cesky Krumlov.

Navazuje na zakladni parametry a pravidla pro vydavani povoleni k vjezdu do pési zény ve mésté
Cesky Krumlov (platnost od 3. ledna 2011) a klade si za cil nastaveni podminek pro budouci realizaci
zabranového systému v podobé vysuvnych sloupkt se ¢tenim RZ (ANPR) a to jak z pohledu technicko-
technologického, tak i dopravné-inZenyrského. Ve vécné roviné se tak ndvrh zaméruje zejména na
problematiku:

e Zabranového systému s funkci automatického rozpoznani RZ;

e Portalu pro registraci vozidel taxisluzby, shuttle-bust, rezident(, abonentl ¢i dalSich skupin
(napf. vozidla spole¢nosti Sluzby mésta Cesky Krumlov s.r.o. - SMCK, jiné vozy méstskych
organizaci), vyhodnoceni vjezdl, komunikace s ndvaznymi prvky systému apod.;

e Procesniho modelu zastfesujiciho vSsechny potenciadlné dotcené uZivatele a subjekty.

V souladu se zadanim bude uvazovan rezim fungovani od 10:00 do 19:00 hodin. Nicméné systém je
navrZen tak, aby bylo mozno rezim fungovani pfi zméné pravidel jednoduse prenastavit.

V pripadé pozadavku, resp. potreby, pak systém bude pfes webové rozhrani, pfip. mobilni aplikaci,
umoznovat platby za zpoplatnény vjezd do pési zony prostfednictvim napf. elektronické penézenky,
premium SMS, apod.

Z dlvodu charakteristiky reSené lokality predstavujici typické misto s vysokou koncentraci obyvatel
bude navrhovany zdbranovy systém muset spliovat, kromé dopravné-regulacniho, i aspekt
bezpecnostni a vysuvné, pripadné i doplnujici pevné sloupky, resp. patniky, budou muset mit splnénu
certifikaci min. na odolnost vici projeti pro vozidla o hmotnosti 7 500 kg (dfive 6 800 kg) pfi rychlosti
50 km/h.

Ze smérového dopravniho prlzkumu vyplyva, Ze prdmérné hodinové intenzity mezi 6:00 az
18.00 hod. se na feSenych profilech pohybuji do 100 vozidel za hodinu, Spi¢kové intenzity pak do 160
vozidel za hodinu. Pro tyto hodnoty je mozZno vyuzit jak standardni vysuvné sloupky, resp. patniky,
tak i poZzadované bezpecnostni, resp. protiteroristické, certifikované sloupky s odolnosti vici projeti
pro vozidla o hmotnosti 7 500 kg pfi rychlosti 50 km/h, nebot celkovy pocet vysunuti sloupku, vc.
jeho rychlosti bude odpovidat technickym specifikacim a s tim souvisejicim zaru¢nim podminkam
vyrobcl vysuvnych bezpecnostnich sloupkda.

9.3  Funkéni poZadavky a parametry

Nasledujici kapitola obsahuje specifikaci minimalnich funkénich pozadavkl kladenych na systém
regulace vjezdu. PoZadavky byly sestaveny na zakladé definovani redlnych potieb a cilll subjektd,
které budou systém vyuZivat. Systém byl navrien i s ohledem na moznost jeho pouZiti na vice
lokalitach pri sou¢asném nastaveni individualnich pravidel vjezdu.

V Uvodni ¢asti kapitoly funkcénich pozadavki je definovan zakladni funkéni koncept, ktery prehlednym
zplUsobem predstavuje cilovy stav systému z pohledu high-level funkéni architektury. Dale jsou
definovany uZivatelské role a predstaveno funkéni schéma pro rezim 10:00-19:00.

V ramci funkéniho konceptu byly definovany jednotlivé funkce a makrofunkce systému, jejichz
zakladni popis je uveden v dalSich podkapitolach.
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V ramci ndvrhu procesniho modelu je pak popsan koncept udileni povoleni vjezdu s vazbou na
sestaveni seznamu RZ vozidel s opravnénim k vjezdu do oblasti (tzv. whitelistu).

9.3.1 Zakladni funkéni model

Z pohledu funkéni architektury byly definovany zakladni sady funkci, kterymi by mél budouci systém
disponovat. Jedna se o

Regulacni funkce — predstavuji klicovou c¢ast systému managementu regulace vjezdu, véetné
moznosti bezpecnostniho/nouzového vysuvu sloupkl. Jednd se o soubor funkci, které
reflektuji potfeby souvisejici s nastavenim pravidel provozu systému ve smyslu napf. jeho
provozni doby, zajisténi vijezdu vozidel s opravnénim prostrfednictvim vydani povoleni na RZ
vozidla a v neposledni fadé o kontrolni mechanismy v podobé dokumentace vjezdu a hlaseni
systémem identifikovanych nepravidelnosti provozu.

Provozni funkce — tato sada funkci bude umoZnovat budoucimu spravci/provozovateli
systému dohled nad technologiemi umisténymi na infrastrukture, vzddlené k nim pfistupovat
a ovladat.

Statistické funkce — budou umoZfiovat dlouhodobé vyhodnoceni provozu systému jak
z pohledu regula¢niho a dopravniho, tak z pohledu jeho provoznich stavl. Vystupy statistik
pak mohou slouzit jako podklad pro Upravu parametrd jednotlivych regulacnich funkci.
Systémové funkce — soubor funkci ur¢enych pro potfeby administratora systému, ktery jejich
prostfednictvim bude spravovat ptistup k ¢astem systému pro uzivatele prostrednictvim
spravy uZivatelskych uctd a na systémové Urovni bude moci integrovat nova zafizeni véetné
jejich pfirazeni ke geograficky definovatelnym lokalitam.

Jednotlivé funkce budou k dispozici opravnénym uZivateldim prostfednictvim webového rozhrani,
respektive ve formé reportl. Schéma funkéniho konceptu je zndzornéno na nasledujicim schématu.

NDCEID = 2



i N Dcm Dopravni studie - P&3i zéna v centru mésta Cesky Krumlov
Funkéni koncept systému
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Bezpecnostni/nouzova Hlaseni a sledovani - e s . - S
[ aktivace ] [ provoznich stavi J [Regulacnl statistické funkce ] { Sprava uzivatelskych uéta ]
[ Sprava pravidel vjezdu ] [ Online pfistup ke kameram [ Provozni statistické funkce [ Sprava technologii ]
Predregistrace vozidel taxi/ Vzdalené ovladani sloupki Evidence lokalit s omezenim
shuttle-bus
[ Dogasna povoleni viezdu ] [ Archivace dat ]
[Dlouhodobé povoleni vjezdu]
{ Dokumentace vjezdu ]
Hlaseni nepravidelnosti
provozu J
u
\ Y \ 4 \ 4
[ Vystupni rozhrani (web, reporty ...) ]

& UZIVATELE

A J A J \

. 3 Dispecink . A Mistni
MU/MP Cesky Operator taxisluzby/ Rendentl_l provozovatelé Dalsi
Krumlov Abonenti 5
shuttle-bus ) sluzeb

Obrazek 14 Funkcni koncept systému

Podoba funkéniho modelu vychazi z parametrd soucasné koncepce dopravy v klidu na Uzemi mésta
a platnych dopravné-organizacni opatfeni, zejména z Casové omezeného reZimu pro vozidla
zasobovani a dopravni obsluhy pouze v dobé 10:00 az 19:00 hod. V tomto rezimu nemusi byt vjezd
téchto typu vozidel fesen, protoZe zajisténi zadsobovani, resp. dopravni obsluhy Uzemi se predpoklada
v dobé, kdy budou vysuvné sloupky zasunuty (tj. pred 10h a po 19h).

Pro tento rezim pak byly ramci navrhu systému definovany nasledujici uZivatelské role:

e  MU/MP Cesky Krumlov — Pfedstavuje primarniho uZivatele systému z hlediska jeho spravy
a Site vyuzivani funkci. Role je rozdélena do dvou urovni dle rozsahu funkci, které budou
k dispozici.

e BéZny uzivatel — Bude mit k dispozici regulaéni, provozni a statistické funkce v rozsahu, ktery
je upfesnén v rdmci popisu jednotlivych funkci

e Administrator — bude mit navic k dispozici systémové funkce a vybrané regulaéni funkce

e Operator — Predstavuje obsluhu systému, ktera ma k dispozici funkce vzdaleného ovladani
vysuvného sloupku a ma prostfednictvim prehledové kamery, pfipadné méstského
kamerového systému (MKS), prehled o situaci v jednotlivych profilech zdbranového systému.
Role muze byt pfifazena pracovnikovi z fad MU Cesky Krumlov, nebo ideaIné z dispe¢inku MP
Cesky Krumlov.

e Dispedink taxisluzby/shuttle-bus — Bude disponovat vlastnim Gétem v systému, ktery mu
umozni registraci povoleni/docasnych povoleni k vjezdu vozidel taxi/shuttle-bus do dopravné
omezené zony, at uz se jedna o zdroj nebo cil cesty.
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e Rezidenti — Predstavuje osoby s trvalym bydlistém v oblasti pési zony. Vytvareni
uzivatelskych Gcth této role se predpokldda na vyzadani a bude realizovano ze strany MU/MP
Cesky Krumlov. Po prihlddeni do uzivatelskych G¢td budou tito uZivatelé opravnéni
zaregistrovat zménu RZ vozidel pfifazenych v ramci funkce Spravy uZivatelskych Gétl pro
docasny vjezd (viz kap. 9.4.3).

e Abonenti — Predstavuje vlastniky nemovitosti, podnikatele, instituce se sidlem i
provozovnou v oblasti pési zony. Vytvareni uZivatelskych Gctd této role se predpoklada na
vyzadani a bude realizovano ze strany MU/MP Cesky Krumlov. Po pFihlaeni do uZivatelskych
uctd budou tito uZivatelé oprdvnéni zaregistrovat docasny vjezd (viz kap. 9.4.3) pro vozidla
typUl ptirazenych v ramci funkce Spravy uZivatelskych uctd

e Mistni provozovatelé sluzeb — Jednd se o firmy a provozovatele hotell, restauraci, bank
a dalsi subjekty dlouhodobé poskytujici sluzby v oblasti pési zény. Vytvareni uZivatelskych
Gcta této role se predpokladd na vyzadani a bude realizovano ze strany MU/MP Cesky
Krumlov. Po pfihlaseni do uZivatelskych G¢td budou tito uZivatelé opravnéni zaregistrovat
docasny vjezd (viz kap. 9.4.3) pro vozidla typd pfifazenych v ramci funkce Spravy
uzivatelskych uctl - pro Mistni provozovatele sluZzeb se bude typicky jednat o vozidla
navstévnikl (hotelovi hosté apod.)

V pripadé budoucich poZadavk(l pak mohou byt dale definovany role pro dalsi uZivatele, napft.:

e Zdsobovdni — K dispozici muZe byt funkce registrace docasného povoleni vjezdu vozidel typu
Zdsobovdni (viz kap. 9.4.3). Toto povoleni bude podléhat schvdleni ze strany MU/MP Cesky
Krumlov nebo Operdtora. Zpristupnéni této role pro udileni povoleni na verejné Cdsti
webového rozhrani systému bude podléhat nastaveni v radmci funkce Sprdva uZivatelskych
uctda.

e Navstévnici — K dispozici bude funkce registrace docasného povoleni vjezdu vozidel typu
Ndvstévnici (viz kap. 9.4.3). Toto povoleni bude podiéhat schvdleni ze strany MU/MP Cesky
Krumlov nebo Operdtora. Zpristupnéni této role pro udileni povoleni na verejné Ccdsti
webového rozhrani systému bude podléhat nastaveni v rdmci funkce Sprdva uZivatelskych
ucta.

Na funkéni koncept na drovni high-level architektury pak dale navazuje specifické funkéni schéma.
Schéma prezentuje vazby mezi back-endem (serverovd ¢dast systému), uZivateli systému,
ridic¢i/provozovateli vozidel a HW ¢astmi front-endu v podobé technologického celku zadbranového
systému vysuvného sloupku s ANPR kamerami (pfipadné navésti/prednéveésti s PDZ v pfipadé jejich
realizace v rdmci systému, napf. pfi umisténi sloupk( hloubéji do hranice pési zény). V souladu
s provedenim
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Rezim 10:00 — 19:00
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Obradzek 15 Funkcni schéma — rezim 10:00-19:00

Navrh rezimu 10:00 - 19:00 hod zahrnuje 3 uZivatelské role, konkrétné se jedna o Dispecink
taxi/shuttle-bus, MU/MP Cesky Krumlov, a Operator. Jak jiz bylo zmin&no, koncept vychazi
z predpokladu, Ze bézna dopravni obsluznost Gzemi mize byt realizovana mimo regulovanou dobu.

Vjezd v regulované dobé je tfeba zajistit témto skupindm/typdm vozidel:

e Vozidla s povolenim k vjezdu — na zakladé dlouhodobého povoleni

e Taxi/Shuttle-bus — na zakladé dlouhodobého/doc¢asného povoleni

o Méstské sluzby — na zakladé dlouhodobého povoleni nebo prostfednictvim Operatora

e |ZS, Méstska policie, ZTP — na zdkladé dlouhodobého povoleni nebo prostifednictvim
Operatora

o SluZby odstrafujici havdrie — primarné prostfednictvim Operatora,

e Dalsi — primdrné prostiednictvim Operatora, variantné po schvaleni ze strany MU/MP Cesky
Krumlov.

Systém je navrzen tak, aby v pfipadé potfeby bylo moZzné rezim 10:00 - 19:00 libovolné rozsifit o dalsi
uzivatelské role, napt. Zasobovani nebo Navstévnici, s registraci do¢asného povoleni k vjezdu.

Charakteristiky jednotlivych typ(i vozidel a predpokladana vychozi omezeni jejich vjezdu jsou
uvedeny v nasledujicim prehledu:

e Vozidla taxisluzeb/shuttle-bus — Cilem je regulace vjezdu a pobytu téchto vozidel ve smyslu
omezeni jejich vyskytu v dané oblasti na dobu nezbytné nutnou, tedy pro nastup / vystup
zakaznika.

e Vozidla s povolenim k vjezdu — Rezidenti, Abonenti, Mistni provozovatelé sluzeb.

o V oblasti jsou vydany povolenky max. 300 osobam nahlasenym k trvalému pobytu
(celkem 600 povolenek) a v uliénim prostoru se zde nachazi priblizné 30 parkovacich
mist pro rezidenty. Rddové se tedy bude jednat o desitky a7 stovky vozidel této
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skupiny, které budou hranice oblasti prejizdét na denni bazi. Zavedeni dopravné
omezené zony se tohoto typu vozidel nedotkne, tzn., Ze jim bude umozinén vjezd
a vyjezd v kteroukoliv denni dobu.

o V oblasti jsou vydany povolenky max. 300 vlastnikim nemovitosti nebo najemcliim
nemovitosti ¢i nebytovych prostor — celkem 550 povolenek.

o Firmy a provozovatelé hotell, restauraci, bank a dalsi subjekty dlouhodobé
poskytujici sluzby, o které ma mésto zdjem, v oblasti pési zény, tj. mistni
provozovatelé sluZeb, si mohou zazadat o povolenku. PfestoZze se v oblasti
nevyskytuji navstévnicka parkovaci stani, bude nutné umoznit vjezd i této skupiné
pro ptipady, kdy budou parkovat napf. v nevetejnych prostordch. Vzhledem
k pfitomnosti hotelovych/ubytovacich zafizeni v oblasti a existenci soukromych ploch
vyuzitelnych pro parkovani je zddouci umoznit vjezd do oblasti také napf. hotelovym
hostim. Toto mUZe byt zajisténo formou docasnych povolenek, jako u vozidel taxi a
shuttle-bus.

e Meéstské sluzby — Vykon cinnosti vozidel méstskych sluzeb (napf. vozidla spolec¢nosti Sluzby
mésta Cesky Krumlov s.r.o. - SMCK, jiné vozy méstskych organizaci, pfip. vozidel méstské
hromadné dopravy Cesky Krumlov apod.) je provadén v riznych dennich dobach. Vjezd do
oblasti se ve vychozim nastaveni predpokldda v ¢éasové neomezeném rezimu, ktery vsak
mUze byt nastavenim pravidel vjezdu ¢asové omezen (viz kap. 9.4.1).

e Vozidla I1ZS a Méstské policie — Vozidldm integrovaného zachranného systému (zachranna
sluzba, hasi¢i, policie) a MP Cesky Krumlov je nezbytné umoinéni vjezdu do regulované
lokality po celou denni dobu at jiz na zakladé RZ ulozené ve whitelistu, nebo vzdalenym
vpusténim pres Operatora.

e Vozidla sluzeb odstranujici havdrie — Jednd se napf. o vozidla odstranujici havdrie na
inzenyrskych sitich (voda, plyn apod.). Vjezd téchto vozidel, ktery bude umozinén
prostiednictvim Operdtora, se predpoklada jen ve vyjimecénych pripadech.

e Dalsi — Vozidla mimo vyjmenované, napt. osoby hodné zvlastniho zietele atd., jejichz vjezd
do regulované oblasti bude feSen pres Operatora.

BéZna dopravni obsluznost Uzemi mize byt diky nastaveni pravidel pro omezeni vjezdu pouze v dobé
od 10:00 do 19:00 hod realizovana mimo regulovanou dobu, tj. v dobé&, kdy budou vysuvné sloupky
zasunuty - pred 10h a po 19h.

Nicméné v pfipadé potfeby bude mozZné rozsifit funkénost systému o dalsi typy vozidel, jako jsou
napr. Zasobovani, Postovni sluzby, atd.:

e Zdsobovdni — Pro potreby dopravni obsluZnosti hotell, restauraci, bank a dalSich provozu
v oblasti.

e Postovni sluzby — UmoZnéni vjezdu vozidel postovnich a balikovych pfeprav.

e MontdZni prdace / Femeslnici / stéhovdni apod. — Skupiny vozidel spadajici do dopravni
obsluznosti tuzemi, kdy jsou jejich sluzby poptdvdny rezidenty, abonenty nebo provozovateli
obchodl, restauraci apod.
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9.3.2  Zakladni procesni model
Navrh procesniho modelu je zaméfen na zplsob udileni povoleni vjezdu ve smyslu sestaveni
a udrzovani aktudlné platného seznamu RZ s opravnénim - whitelistu.

Z potieb vyplyvajicich z nezbytnosti zajisténi dopravni obsluznosti Uzemi a na zakladé definovanych
typl vozidel jsou povoleni vjezdu do regulované oblasti rozdélena na dva zakladni druhy z hlediska
jejich ¢asové platnosti:

o Docasné povoleni — jednd se o kratkodobé povoleni vjezdu vymezené cCasovym oknem
(v pfipadé zpoplatnéni celodenni)a pravidly, které bude mozné definovat v ramci funkce
Sprdva pravidel vjezdu (viz kap. 9.4.1).

e Dlouhodobé povoleni — pro vjezdy vozidel nebude potfebnad opakovana registrace, povoleni
bude udileno predevsim vozidlim bez omezeni vjezdu (predevsim vozidla s povolenim k
vjezdu, IZS, Méstska policie Méstské sluzby a, atd.)

Tabulka uvadi navrh pfifazeni druh(l povolenek pro jednotlivé typy vozidel pro reZim platnosti
regulace 10:00 - 19:00.

Pfipadny vjezd vozidel bez zaregistrovaného povoleni bude v relevantnich pfipadech umoznén na
zakladé hlasové komunikace s Operdtorem prostfednictvim komunikatoru/interkomu na tzv. fidicim
sloupku zdbranového systému. S rostoucim poctem typU vozidel, jejichz vjezd bude regulovan, je
tfeba pocitat se zvySujicimi se naroky na Operatora.

Tabulka 5 Ndvrh mozZné struktury povoleni vjezdu pro jednotlivé typy vozidel

Typ vozidla Platnost 10:00-19:00

- «
« |

Vozidla odstranujici havarie - =

Montdzni prdce / Femeslnici / stéhovadni / v -
apod.
, - v
Zdsobovdni v v v
Ndvstévnici v -
33
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Jak jiz bylo zminéno v predchozich kapitolach, dopravni rezim ma vliv na podobu systému udileni
povoleni vjezdu, kdy je rezim 10:00 - 19:00 z tohoto pohledu vyznamné jednodussi, nez by byl napfr.
rezim 24/7. Divodem je predpoklad obtizného definovani okruhu vozidel provadéjicich zasobovani,
respektive postovnich/balikovych sluzeb atd. pro rezim 24/7, coi omezuje moznosti vydeje
dlouhodobych povoleni.

Vlastni proces registrace RZ do whitelistu budou zajistovat funkce ,,Docasna povoleni“ a ,,Dlouhodoba
povoleni“ ze skupiny Regulacnich funkci. Registrace povoleni bude probihat prostfednictvim
webového rozhrani ve vychozim stavu ze strany MU/MP Cesky Krumlov a dispecinkd taxi/shuttle-bus.

Udileni dlouhodobych povolenek

Do kategorie dlouhodobych povoleni spadaji povolenky, které |ze vnimat jako analogické k soucasné
dobé vydavanym dlouhodobym povolenim vjezdu do pésich zén MU/MP Cesky Krumlov na zakladé
vyplnéni papirovych formulaii (zelena a modra povoleni).

Dlouhodoba povoleni budou z¢asti udilena na zakladé existujicich seznamU a agend. Bude se jednat
zejména o nasledujici typy vozidel:

e |ZS, Méstska policie, Méstské sluzby, ZTP — Do whitelistu budou promitnuty dostupné
seznamy vozidel uvedenych subjektl. Soucasné s registraci bude témto vozidlim udéleno
opravnéni vjezdu a vyjezdu ze zény nezavislé na denni dobé. Volny prljezd vozidel téchto
subjektd (vCetné téch, kterda nebudou v dostupnych seznamech) bude mimo to zajistén
prostiednictvim Operdtora.

e Vozidla s povolenim k vjezdu — Do whitelistu budou zahrnuti vSichni vlastnici povoleni
k viezdu do dané lokality, bude se jednat predevsim o rezidenty a povolenky pro mistni
provozovatele sluzeb.

e Zdsobovdni, Postovni sluzby — V pripadé potreby bude mozné do whitelistu dlouhodobych
povoleni registrovat vozidla zdsobovdni, postovnich sluZeb Ci firem provddéjici v lokalité
sluzby a prdce v delsim casovém useku, apod., na zdkladé Zddosti dotcenych subjektd,
respektive uZivatel( z fad mistnich provozovatell sluZeb, firem, rezident(. Povolenky budou
podléhat schvdleni MU/MP Cesky Krumlov, pFip. Operdtora.

Udileni doc¢asnych povolenek

Docasné povolenky budou pfes webové rozhrani udileny vidy pro urcité éasové obdobi/okno
(v pripadé zpoplatnéni viezdu vidy na cely den). K udileni doc¢asnych povolenek vozidel taxi/shuttle-
bus budou opravnéni uZivatelé role Dispecinku taxisluzby/shuttle-bus. Pokud by bylo Zadouci, aby
MU Cesky Krumlov mél 100% kontrolu nad vozidly taxi/shuttle-bus, je moino podminit udéleni
docasnych povolenek tzv. predregistraci téchto vozidel. Pokud by se RZ na seznamu nenachazela,
nebylo by moZné registraci do¢asného povoleni na tuto RZ dokoncit.

Stejny princip, v tomto pfipadé bez predregistrace RZ, je moZno vyuZit i pro vozidla Mistnich
provozovatell sluzeb, zejména hostl hotelovych/ubytovacich zafizeni. A v pfipadé potfeby bude
mozZnost registrovat docasny vjezd i ze strany dalSich uzivatelskych roli pfislusSnym vozidlim pres
jejich webovy ucet.

Aktualizace whitelistu

Logika udileni povoleni véetné vazeb na whitelist je prezentovana na obrdzku nize. Vlastni funkéni
moduly, které jsou blize popsany v ramci regulaénich funkci (viz kap. 9.4), jsou podbarveny modre.
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Po prihlaseni do webového uctu bude v zavislosti na opravnéni uzivatele mozné registrovat docasné
nebo dlouhodobé povoleni vjezdu. V souladu s nastavenim v ramci funkce Sprava pravidel vjezdu
bude po jeho ovéreni/schvaleni RZ vozidla zafazena do whitelistu s pfipadnym ¢asovym omezenim,
po jehoz uplynuti bude z whitelistu oprdvnéni vjezdu automaticky odstranéno. Samotna sprava
pravidel vjezdu bude plné pod kontrolou opravnéného uzivatele, kterému budou k dispozici funkce
Hlaseni nepravidelnosti provozu, respektive Statistické funkce jakozto ndstroje informacni podpory
pro optimalni nastaveni pravidel.

Webova _ Schvaleni
registrace MU/MP Cesky Krumlov

Predregistrace
%'o1 vozidel taxi /
shuttle-bus

Whitelist

Udéleni povoleni

Dlouhodoba
povoleni

£0

Docasna
povoleni

%0

Sprava
pravidel vjezdu

Manualni tprava uZivatelem

Hlaseni
o nepravidelnosti
provozu

>
£
L
c
©
=
o
@
=
i=
O
o
=
o
@
—
=
-
o
S
et
=
o
X

o Dokumentace
£0 vjezdl

Obrazek 16 Schéma aktualizace whitelistu

i



i N Dcm Dopravni studie - P&%{ zdna v centru mésta Cesky Krumlov

9.4 Regulacni funkce

Regulaéni funkce zahrnuji funkce systému, prostfednictvim kterych bude moZné nastavit pravidla
vjezdu, udélit vlastni povoleni a vjezdy dokumentovat. Vzdalené pokyny k zasunuti/vysunuti sloupku
a aktivace sloupku prostrednictvim klice, pfipadné tzv. ,externi detekce” budou Ukony nadfazené
béZnému provozu daného nastavenim nize popsanych funkcionalit pravidel vjezdu.

9.4.1 Sprava pravidel vjezdu
Sprdva pravidel vjezdu bude predstavovat soubor funkcionalit, které budou k dispozici provozovateli
systému ve smyslu nastaveni ¢asové platnosti regulace vjezdu pro jednotlivé uZivatele, resp. typy
vozidel, doby platnosti doéasnych povoleni vjezdu, maximalni poc¢et vydanych povoleni vjezdu, nebo
bude mozné implementovat ovéfovani predregistrace pro vozidla taxi/shuttle-bus.

9.4.2 Predregistrace vozidel taxi/shuttle-bus
Tato funkce muiZe v pripadé potfeby umozZnovat vloZeni tzv. predregistraci do vnitfnich databazi
systému. Tento proces se bude vztahovat zejména na vozidla taxisluzeb/shuttle-bus a bude
umoziovat pozastaveni platnosti predregistrace pro danou RZ vozidla taxi/shuttle-bus a timto
zpUsobem reagovat napf. na porusovani pravidel vjezdu do lokality.

9.4.3 Docasna povoleni vjezdu
V ramci této funkce bude mozné udélit do¢asné povoleni vjezdu na zakladé vyplnéni elektronického
formulare. Ve vychozim stavu bude funkce dostupna prostfednictvim webového rozhrani uzivatellim
z fad Dispecinku taxi/shuttle-bus, pfip. Mistnim provozovatelim sluzeb, a Operatora. Vyplnénim
registrace bude RZ zarazena na whitelist s ¢asovou platnosti odpovidajici nastaveni parametr(
v ramci funkce Spravy pravidel vjezdu.

Pokud bude aktivni funkce ovéfovani predregistrace vozidel, bude docasné povoleni mozné vydat na
zékladé identifikatoru RZ pouze vozidlim taxi/shuttle-bus, kterd jsou predregistrovana v databazi.

9.4.4 Dlouhodoba povoleni vjezdu
Funkce bude umoZnovat registraci dlouhodobych povoleni, jejichz trvani bude definovdno na Urovni
kalendarnich dnl, a na zakladé identifikdtoru RZ bude pfislusnému vozidlu umoznén casové
neomezeny pocet vjezdd do lokality po dobu platnosti povoleni.

Pfes webové rozhrani pro uzivatelské role Rezidenti, Abonenti a Mistni provozovatelé se predpoklada
moznost editace zakladnich atributl, jako je napf. RZ, a tim bude v pfipadé potfeby umozinén
zminénym uzivatellim i vjezd jinym vozidlem (ndhradnim vozidlem pfi poruse jejich vozidla, atd.).

9.4.5 Dokumentace vjezdu
Funkce dokumentace vjezdl bude slouzit k ukladani zaznam( o vozidlech, ktera budou projizdét
regulovanym profilem zabranového systému.

9.4.6 HIaseni nepravidelnosti provozu
HIaseny budou vsechny systémem identifikované nelegalni vjezdy (napt. prijezd vozidla profilem bez
opravnéni v dobé vysouvani sloupku apod.). Na zakladé uZivatelsky definovatelnych parametr(
mohou byt na zakladé hlaseni nepravidelnosti napf. zjiStény opakované vjezdy unikatniho vozidla
vpusténého Operatorem nebo pres kli¢ (napf. pocet vjezdd za den/tyden/mésic) a vystupem
upozornéni mize byt podnét na vydani dlouhodobého povoleni pro vozidlo.
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9.5 Provozni funkce

Sada provoznich funkci bude umoznovat sledovani provoznich stavd technologii umisténych na
vjezdovych/vyjezdovych profilech osazenych zabranovym systémem, pfipadné
navéstmi/prednavéstmi.

9.5.1 HIaseni a sledovani provoznich stavl
Provozni stav technologii bude pribézné monitorovan na urovni jejich subsystémd, tzn. napf. kamer
a sloupk, napt. Online/Offline, Vysunuty/Zasunuty nebo Zapnuté/vypnuté vyhtivani.

9.5.2 Online pfistup ke kameram
V rdmci této funkce bude v G¢tu opravnéného uzivatele dostupny prenos videosignalu jak
z prehledové, tak z ANPR kamery.

9.5.3 Vzdalené ovladani sloupku
Operator bude mit opravnéni vzdalené ovladat sloupek ze svého dispecerského pracovisté, véetné
hlasové komunikace pres interkom. Sloupek bude moziné na kaidém profilu individualné
zasunout/vysunout jak PFimym pokynem s okamZitou ucinnosti, tak Nastavenim ¢asového obdobi.

V pfipadé zhorSené bezpecnostni situace bude mit Operdtor moznost nouzového vysuvu sloupk
a systém tak umozni Uplné uzavreni oblasti, kdy bude umoznén vjezd pouze pro slozky IZS apod.,
resp. vyjezd pro evakuaci lidi a vozidel.

9.6 Statistické funkce

9.6.1 Regulacni statistické funkce
V ramci statistickych funkci budou zpracovavana a vyvhodnocovana provozni data a data o prUjezdech
vozidel profily se zdbranovym systémem, jako napt. Pocet aktivaci, Zplsob aktivace sloupku nebo
Pocty udélenych povoleni a vystupy budou filtrovatelné podle Lokality, ID zafizeni nebo UZivatele
vydavajiciho povoleni.

9.6.2 Provozni statistické funkce
Sada provoznich statistickych funkci umozni dlouhodobé vyhodnocovani provoznich stavl a
poruchovosti technologii umisténych na regulovanych profilech.

9.7 Systémové funkce

Regulacnim, provoznim a statistickym funkcim systému budou nadfazeny funkce systémové, které
budou zajistovat spravu/administraci systému. K témto funkcim bude mit pfFistup pouze uZivatel
s administratorskymi opravnénimi, tedy opravnéna osoba z MU/MP Cesky Krumlov.

9.7.1 Sprava uZivatelskych uctd
Tato funkce zajisti moznost pridavani a odebirani uZivatelskych G¢tl umoznujicich vyuzivani funkci
systému. Na zdkladé kombinace atributu UZivatelskd role a Oprdvnéni uZivatele bude moZné
jednotlivym uZivatellm zpfistupnit ¢asti systému v souladu s popisem funkci. U pfifazeni funkce
udileni povolenek bude v zavislosti na uzivatelskych rolich, respektive uzivatelich mozné specifikovat
seznam typUl vozidel, kterym bude mozné povoleni vijezdu udélit.

9.7.2  Sprava technologii
UZivateli s administratorskym oprdvnénim tato funkce umoini pfehled o vSech integrovanych
zafizenich, pfipadné rozsifovani systému ve smyslu pridavani novych technologickych zatizeni.
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9.7.3 Evidence lokalit s omezenim vjezdu
Tato funkce umoini evidovat (vkladat, upravovat, mazat) v rdmci vnitinich databazi systému lokality
s omezenim vjezdu (V&. jejich zakladnich parametrd) na Gzemi mésta Cesky Krumlov.

9.7.4 Archivace dat
V ramci této funkce bude moZné nastavit zdkladni parametry manudlni i automatické archivace
jednotlivych ¢asti systému, resp. systémem zpracovanych a v internich databazich systému uloZenych
dat. Archivace dat musi byt realizovana zplsobem, ktery umozZni vyuZivani archivii pro potreby
statistickych funkci systému bez potfeby jejich manualniho nacitani apod.

10 TECHNICKE PARAMETRY SYSTEMU

Vjezd do lokality bude umoznén v béZzném regulovaném provozu na zakladé ovéreni rozpoznané RZ
vozidla v(ci aktudlnimu whitelistu. Alternativné bude vjezd mozny manualni aktivaci pfes Operatora,
priloZzenim Cipové karty (Krumlovska karta, RFID cCip, atd.) k detekéni technologii na fidicim sloupku
zabranového systému, pfipadné univerzalnim klicem. Bude zajisténo, aby na zakladé rozpoznani RZ
bylo vpusténo pouze vozidlo s opravnénim vjezdu, respektive pouze vozidlo, kterému prljezd umozni
operator. Pfipadny nelegalni vjezd bude dokumentovan, viz kap. 9.4.5.

Vyjezd z oblasti nebude omezen zadnym zplsobem - vyjezdovy sloupek/sloupky se bude aktivovat
automaticky pouze na zakladé detekce vozidel (napf. indukéni smyckou), kdy nebude pro tyto ucely
probihat ovérovani RZ vozidla.
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Obrazek 17 llustracni schéma technologii na lokalité

10.1 Pozadavky na technologicka zarizeni systému

Zabranovy systém by se pak z pohledu zajisténi potrebnych funkci v ramci kapitoly 3 mél skladat
minimalné z nasledujicich technologickych zatizeni:

Vjezdovy zdbranovy systém
- ANPR kamera
- Prehledova kamera
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- Vysuvny bezpecnostni sloupek

- Ridici stojan (interkom, fidici a komunikaéni jednotka, dvoubarevny semafor, rozhrani
pro pfipojeni externich detekcnich technologii, které budou predstavovat signalovy vstup
pro aktivaci vysuvného sloupku jako pfiprava na integraci RFID ¢tecek, Krumlovské karty
nebo jinych Cipovych karet)

- Bezpecnostni detektor (proti vysunuti, kdyz je nad sloupkem néjaké vozidlo/predmét)

Vyjezdovy systém
- Vysuvny bezpecnostni sloupek
- Detektor pro aktivaci sloupku (napt. indukéni smycky)

Vysuvné, pfipadné i dopliujici pevné sloupky, resp. patniky, budou muset mit splnénu certifikaci min.
na odolnost vici projeti pro vozidla o hmotnosti 7 500 kg pfi rychlosti 50 km/h.

10.1.1 Kamerové technologie

Pozadavky na kamerové technologie jsou uvedeny v déleni pro ANPR kameru detekujici a
rozpoznavajici RZ vozidla a prehledovou kameru.

ANPR kamera pro rozpoznani RZ by méla splfiovat minimalné ndsledujici parametry:

— Zachyceni 98% nezakrytych a neposkozenych RZ mimo extrémni meteorologické podminky
—  Uspésnost detekce minimalné 95% zachycenych RZ
— Rozpoznani RZ véetné zahranicnich

Pfehledova kamera pak:

— Bude monitorovat prostor regulovaného profilu stechnologiemi vcéetné prijezdového
prostoru u fidiciho sloupku
— Kamery by mély byt integrovatelné do méstského kamerového systému (MKS)

10.1.2 Vysuvny sloupek (dopravné regulacni/bezpecnostni)

Navriené varianty omezeni vjezdu do péSi zény spocivaji ve vyuziti dopravné regulacnich nebo
bezpecnostnich sloupkll a stim souvisejici narocnosti zejména stavebnich praci. Omezeni
jednotlivych vjezdl dopravné regulacnimi nebo bezpecnostnimi sloupky je soucasti vykresové
pfilohy.

Parametry vysuvného sloupku musi byt v souladu s TP 142 — Parkovaci zafizeni. Souc¢asti vysuvného
sloupku, respektive jeho fidicich stojani bude dvoubarevny semafor informujici o moznosti prijezdu,
Interkom umistény tak, aby byla hlasovd komunikace moZnd z mista Ffidi¢e vozidla, zdmek pro
univerzalni kli¢, jehoZ prostfednictvim lze sloupek manudlné ovlddat a pfipravu napf. na integraci
RFID ¢tecek / Krumlovska karta.

Dopravné regulacni a bezpecnostni pevné i vysuvné sloupky maji vysku 0,60 - 1,20 m. V dne3ni dobé
je moZny vybér vzhledu a tvaru sloupkd dle specifickych pozadavk( objednatele, napt. i ve formé
,kvétinacl“. Zakladnimi rozdily mezi dopravné regulacnimi a bezpecnostnimi sloupky je stavebni
narocnost a také rozte¢ prljezdného profilu mezi nimi. Prljezdny profil mezi dopravné regula¢nimi
sloupky vétsina vyrobct uvadi 1,5 - 1,7 m. U bezpecnostnich sloupkl je uvadéna vzdalenost 1,2 — 1,5
m. Celkové situace feseni omezeni vjezdd dopravné regula¢nimi nebo bezpecnostnimi sloupky jsou

uvedeny ve vykresovych prilohach tohoto dokumentu.

Technické parametry bezpecnostniho vysuvného sloupku by mély splfiovat minimalné nasledujici:
— Doba vysunuti/zasunuti/cyklu: propustnost profilu minimalné 3 vozidla za minutu
— Vyska: 600 — 1100 mm
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— Sitka: 200 — 500 mm
—  Certifikace min. dle PAS 68:2013 V/7500[N2]/48/90 a IWA 14-1:2013 V//7200[N2A]/48/90

Soucdsti systému, ktery bude fidit organizaci dopravy ve vybranych vjezdovych a vyjezdovych
profilech, bude vidy jeden nebo dva vysouvaci sloupky umisténé v ose jizdniho pruhu nebo
komunikace. Presny pocet vysouvacich sloupkl bude vychazet zpoZadavku na zachovani
minimalniho prdjezdného profilu.

Z divodu zamezeni prljezdu rizikovych vozidel celou $ifi profilu komunikace bude nutno na vsech
profilech doplnit certifikované bezpec€nostni vysuvné sloupky vidy i o dalsi pevné/statické
bezpecnostni sloupky. Doporuceni uréend pro realizaci bezpecnostnich zabranovych systémi
v podobé pevnych a vysuvnych sloupkd vychazeji z PAS 69:2013 (Guidance for the selection,
installation and use of vehicle security barrier systems), ktery vydava British Standards Institution a
z kterych vyrobci téchto systém vychazeji - doporucuje rozestup mezi jednotlivymi sloupky 1,20 m.
V kazdém vjezdovém nebo vyjezdovém profilu tak budou vysuvné sloupky vidy doplnény pevnymi
bezpecnostnimi sloupky — celkovy pocet bude vychazet z celkové Sitky komunikace, véetné chodnika.

Na nasledujicich obrazcich jsou predstaveny rlizné varianty umisténi a vzhledu bezpecnostnich
sloupka.

Obrdzek 18 Ukdazka moznosti vzhledu a rozmérd bezpecnostnich vysuvnych a pevnych sloupk
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Obrdzek 19 Ukdzka moZnosti vzhledu a rozméri vysuvného bezpecnostniho sloupku
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10.1.3 Stavebni ¢ast

Stavebni ¢ast zdbranového systému v podobé vysuvnych sloupkd bude vidy predstavovat zejména
osazeni sloupkll do vyhloubené stavebni jdmy, vybudovani drenaze nebo napojeni na kanalizaci pro
odvodnéni uloZeni sloupkt, poloZeni pripojky NN pro napdjeni systému a napojeni kamerového
dohledového systému na optickou sit.

10.1.3.1 Bezpecnostni sloupky vysuvné

Pro osazeni bézného vysuvného sloupku pouze pro regulaci dopravy je obvykle nutno v konstrukci
vozovky vyhloubit jdmu profilu 600x600mm a hloubce cca 1 m. V pfipadé bezpecnostnich vysuvnych
sloupkll je vsak nutné pocitat, podle poZadované odolnosti vici prolomeni (projeti vozidla) a
parametrd zvoleného dodavatele, s rozméry jdmy o rozmérech od 1400x1400mm a hloubce cca 1,5m
aZ do rozmér( 1800x1800 a hloubce 2,0m.

1140

1400

3 | s 1
R B S
I ]
§ /
Obrazek 20 Vzorové osazeni bezpecnostniho vysuvného sloupku

10.1.3.2 Bezpecnostni sloupky pevné

Realizace bezpecnostnich pevnych sloupkl uz nepredstavuje potiebu hloubeni extrémné hlubokych
stavebnich jam, jako v pripadech bezpecnostnich vysuvnych sloupkl (pfestoze nad povrchem maji
tyto sloupky obvykle naprosto totozné rozméry i vzhled). Je tieba ale pocitat, Ze pro standardni
bezpecnostni pevné sloupky bude nutno i tak vyhloubit stavebni jdmu o rozmérech od 800x800mm
do 1400x1400mm a hloubce cca 0,8m.
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Obrdzek 21 Vzorové osazeni bezpecnostniho pevného sloupku
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10.1.3.3 Dopravné regulacni sloupky vysuvné

Pro osazeni dopravné regulacniho vysuvného sloupku je obvykle nutno v konstrukci vozovky
vyhloubit jdmu profilu 600x600mm a hloubce cca 1 m, do které je nasledné sloupek usazen. Oproti
bezpecnostnimu sloupku je tedy stavebni ¢ast méné narocna.

10.1.3.4 Dopravné regulacni sloupky pevné

Kromé vysuvného a ovladaciho sloupku jsou obvykle v uli¢nich profilech, kde je realizovan néjaky
druh zabranového systému, osazeny i dopliujici litinové sloupky, pfip. balisety, které zamezi
objizdéni vlastniho vysuvného sloupku. V pfipadech, kdy zdbranovy systém zajistuje funkci pouze
dopravné-regulacni, je realizace doplrujicich pevnych sloupkl stavebné nenarocna.

10.1.4 Ridici stojan

Soucdsti kazdého vjezdového profilu, resp. jizdniho pruhu, s vysuvnym sloupkem by mél byt také
fidici stojan, ktery bude slouzit k ovladani vysuvného sloupku. Jeho soucasti bude dvoubarevny
semafor informujici o moZnosti prljezdu, interkom pro moznost hlasové komunikace, zamek pro
univerzalni kli¢, jehoz prostfednictvim lze sloupek manualné ovlddat a pfipravu napf. na integraci
RFID ¢tecek (napt. pro Krumlovskou kartu nebo jiné Cipové karty).

Obrdzek 22 Ukazka ridicich stojant
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11 PODKLADY PRO STANOVENiIi DOPRAVNIHO ZNACENI

Pfi zavedeni nového reiimu vjezdu do pési zény v Ceském Krumlové budou realizovany zmény
dopravniho znaceni upravujiciho rezim v pési zoné.

Konkrétni umisténi a provedeni dopravniho znaceni musi byt v souladu s podrobné navrienym
umisténim vysouvacich a pevnych sloupkl podle vybéru varianty bezpecnostnich nebo dopravné
regulaénich sloupkl, bude predmétem technické studie (viz uvod kapitoly 12) a bude podrobné
navrZeno v Projektové dokumentaci pro provedeni stavby.

Na vjezdy Latran, Horni a Lineckd do pési zény bude umisténa dopravni znacka 1Z 6a ,Pési z6na“, na
vyjezdy Latran a Lineckd bude umisténa dopravni znacka 1Z 6b , Konec pési zény“. Vjezd vozidel do
pési zény bude upraven textem a symbolem ve spodni ¢asti dopravni znacky. Text vyjde z rozhodnuti
0 rezimu pési zony a schvdlenych upravenych pravidel. Navrhujeme v souladu s vySe uvedenym
navrhem dopravniho feSeni nasledujici text na vjezdy Latran, Horni a Linecka:

e Vozidla s povolenim Méstského Gradu Cesky Krumlov
e Dopravni obsluha do 3,5t 19:00 — 10:000la
e Symbol jizdniho kola

MoZna poloha dopravni znacek 1Z 6a a IZ 6b je vyznacena v grafickych pfilohach. Alternativné
umoziuje vyhlaska 294/2015 Sb. také umisténi znacky IZ 6b na zadni strané znacky IZ 6a., tzn. na levé
strané komunikace. Znacky budou provedeny v souladu s navrhovanym jednotnym mobilidfem
s rozmérem, ktery bude vhodny do prostorové omezeného uli¢niho profilu.

ProtoZe pred ukoncenim navrhovych praci nedoslo na drovni vedeni mésta ke shodé na presné
podobé rezimu pési zony ani typu vysuvnych sloupk, neprobéhlo projednani napt. s Méstskou Policii
a Policii CR, je pfilozena jedna z popisovanych mnozinosti provedeni dopravniho znaéeni preferovana
zpracovatelem. Variantné je moZné upravit ¢as otevreni pési zony pro dopravni obsluhu (napf. na
17:00 hod, pfipad i ménit sezénné), je mozné také zachovat rezim na povoleni méstského uradu
Cesky Krumlov i v dobé od 19 do 10 hod, s tim, Ze v této dobé bude umoznéno té? zasobovani.

Vjezd do Klasterniho Dvora z ulice Latran bude uzavien pevnym sloupkem. Vjezd do Klasterniho
Dvora z ulice Pivovarské bude oznacen dopravni znackou B11 s dodatkovou tabulkou D4 s textem
»Mimo dopravni obsluhu”. Pfes Klasterni dvir bude umoznén prlichod pésky a prdjezd na jizdnim
kole a jeho obsluha bude mozna z ulice Pivovarské.

Ostatni dopravni znacky v prostoru pési zony nebude potfebné v souvislosti se zavedenim vysuvnych
sloupkd ménit.

12 PODKLADY PRO ZADAVACi DOKUMENTACI

Prace na realizaci Zabezpeceni vjezdu do pési zény vysuvnymi sloupky véetné fidiciho systému budou
zadany na zdkladé vybérového fizeni na dodavatele. Ktomu je potfebné zpracovat zadavaci
dokumentaci, jejiz pfilohou bude Projektova dokumentaci pro provedeni stavby. Tato dokumentace
musi byt predmétem samostatné verejné zakazky, které musi predchazet vlastnimu zhotoveni
stavby. K jejimu zadani je vSak nutné zpracovat Technickou studii, kterd rozpracuje vystupy této
Dopravni studie a poskytne ve spolupraci s vedenim mésta Cesky Krumlov jednoznaéné zadani pro
zpracovani Projektové dokumentace pro provedeni stavby. Zadani této Technické studie je prvnim
bezprostfednim krokem, ktery je potfebné neprodlené ucinit. K realizaci tedy vedou tfi samotné na
sebe navazujici verejné zakazky:
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e Technicka studie Zabezpeceni viezdld do pési zény vysuvnymi sloupky vcéetné fidiciho systému
a dokumentace stavby

e Projektova dokumentace pro provedeni stavby Zabezpeceni vjezdl do pési zény vysuvnymi
sloupky véetné fidiciho systému

e Zhotoveni Zabezpeceni vijezd(l do pési zony vysuvnymi sloupky vcéetné fidiciho systému i

Pozadavky na Technickou studii:

e Vybér varianty feseni

e  Prlzkum uUzemi vzhledem kuloZeni a umisténi inZenyrskych siti, pamatkové ochrang,
moznost napdjeni systému

e Detailni vybér technologii vzhledem k jejich parametriim a charakteristice Uzemi

e  Konkrétni umisténi vysouvacich sloupkl vzhledem k mistnim podminkam

e NAavrh provedeni dopravniho znaceni a jeho projednani

Na zdkladé takto zpracované studie je mozné zadat projekt ve stupni Projektové dokumentaci pro
provedeni stavby dokumentace stavby, ktera bude jednak pokladem pro vydani stavebniho povoleni
a také prilohou ZD pro vybér zhotovitele stavebnich praci a dodavek technologie.

Dale uvedené podklady pro vlastni zadavaci dokumentaci pro zhotoveni stavby jsou navrzeny jako
ramcové podklady, které bude potifebné doplnit o podrobné specifikace z vyse uvedenych informaci
a bude potiebné specifikovat, jaky typ technologie bude poZadovana (dopravné regulacni sloupky
nebo bezpecénostni sloupky).

Realizace kompletniho feseni systému managementu dopravy v oblasti pési zény v centru mésta
Cesky Krumlov bude pfedstavovat nutnost zabezpeéeni nize uvedenych dodavek a &innosti:

e Zpracovani Technické studie:
o Detailni technicky prizkum inZzenyrskych siti v oblasti planovaného umisténi sloupkt

o Funkéni pozadavky a parametry (viz kap. 9.3).
o PozZadavky na technologie umisténé na infrastrukture (viz kap. 10)
o PoZadavky na informacni ¢ast systému

o PoZadavky na dopravni znaceni

e Pfipravu Projektova dokumentace pro provedeni stavby
e Zhotoveni stavby
o Vyvoj a dodavka systému
o Plan komplexnich zkousek, zkusebni provoz a jeho vyhodnoceni
o Uvedeni do provozu, zarucni servis a zaskoleni obsluzného personalu

Rozdéleni do téchto klicovych ¢asti bylo koncipovdno tak, aby je bylo poté moZné pouiit jako
samostatné technické prilohy v ramci zaddvaci dokumentace na realizaci systému.

12.1 Prizkum inZenyrskych siti

Soucasti zadavaci dokumentace musi byt detailni technicky prlizkum inZenyrskych siti v oblasti
planovaného umisténi sloupkd. Findlni umisténi sloupkl muze byt oproti této studii zménéno pravé
na zakladé tohoto prlzkumu. Pfipadné mohou byt na zakladé vysledkd tohoto prizkumu navrieny
a realizovany prelozky inzenyrskych siti.
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12.2 Pozadavky na stavebni prace

Pfed samotnou stavbou zdbranového systému je moiné, Ze budou vyvolany prelozky dotéenych
inzenyrskych siti do takovych poloh, aby nekolidovali se sitémi.

Stavebni ¢ast zabranového systému bude vidy predstavovat zejména osazeni sloupkt do vyhloubené
stavebni jamy, vybudovani drenaZze nebo napojeni na kanalizaci pro odvodnéni uloZeni sloupkd,
poloZeni pfipojky NN pro napajeni systému.

Ridici sloupek bude osazen do vyhloubené stavebni jamy, pfipojeni na pfipojku NN, napojeni
kamerového dohledového systému na optickou sit.

Umisténi pfehledové kamery na predem vybrané misto, zajisténi napdjeni a napojeni do kamerového
systému.

12.3 Pozadavky instalace technologii

Vjezdovy systém

- ANPR kamera

- Prehledova kamera

- Vysuvny dopravné regulacni/bezpecnostni sloupek

- Pevny dopravné regulaéni/bezpecnostni sloupek (v pfipadé obousmérnych vjezdu
vyjezd( spolecné pro vjezd a vyjezd)

- Ridici stojan (interkom, fidici a komunika¢ni jednotka, dvoubarevny semafor, rozhrani
pro pfipojeni externich detekcnich technologii, které budou predstavovat signalovy vstup
pro aktivaci vysuvného sloupku jako pfiprava na integraci RFID c¢tecek, Krumlovské karty
nebo jinych Cipovych karet)

- Bezpecnostni detektor (proti vysunuti, kdyZ je nad sloupkem néjaké vozidlo/predmét)

Vyjezdovy systém

- Vysuvny dopravné regulaéni/bezpecénostni sloupek

- Pevny dopravné regulacni/bezpecnostni sloupek (v ptipadé obousmérnych vjezd(
vyjezd(l spole¢né pro vjezd a vyjezd)

- Ridici stojan (interkom, fidici a komunika¢ni jednotka, dvoubarevny semafor, rozhrani
pro pfipojeni externich detekénich technologii, které budou predstavovat signdlovy vstup
pro aktivaci vysuvného sloupku jako pfiprava na integraci RFID ¢tecek, Krumlovské karty
nebo jinych Cipovych karet)

- Detektor pro aktivaci sloupku (napf. indukéni smycky)

Konkrétni osazeni technologii bude zaviset zejména na konkrétnim uloZeni a umisténi inZenyrskych
siti, umisténi vzhledem k objektim (vchody, schodisté atd.), moZnostem napajeni systému,
pozadavkim pamatkar a dalSim moznym bodim vzeslym z podrobné technické studie.

12.4 Pozadavky na informacni ¢ast systému

Zakladni technické podminky realizace informacni casti systému budou vychazet z poZadované
platformy operaéniho systému, platformy databazového systému, jazykové lokalizace a poZzadavky na
typ informacniho systému, napfr.

— kompatibilita s Microsoft Windows,
— typ mapovych podkladd,
— atd.
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12.4.1 Webové rozhrani systému

Prostfednictvim grafického webového rozhrani bude jednotlivym uZivateldm umoZnéno ovladani
a pfistup ke grafickym a textovym/tabeldrnim vystupdm regulacnich, provoznich a statistickych
funkci. Webové rozhrani bude dale slouZit pro vyuzivani zakladnich systémovych funkci. Zpfistupnéni
jednotlivych vystupl konkrétnim uZivatelim bude zaviset na nastaveni uZivatelskych roli
spravovaném administratorem systému, tedy opravnénou osobou/osobami MU/MP Cesky Krumlov.

UZivatellm s povolenim k vjezdu bude webové rozhrani, pfip. mobilni aplikace, mimo jiné umozrovat
napf. registraci RZ do whitelistu ve formé docasného povoleni (pro vozidla vozidel taxi/shuttle-bus
nebo hotelovych hostl), predregistraci RZ, zménu trvale registrované RZ v ramci dlouhodobych
povoleni nebo platbu za zpoplatnény vjezd do pési zény.

Pfistup uzivatell k jednotlivym ¢astem webového rozhrani bude podminén zadanim uzivatelského
jména a hesla.

12.4.2 Parametry serverové technologie

Soucdsti realizace systému bude doddvka serverové technologie, na které budou jednotlivé
funkcionality systému provozovany.

Minimalni pozadavky na konfiguraci doddvaného serveru budou vychdzet ze stavajiciho HW a SW
vybaveni objednatele. V pripadé potfeby mlze dodavatel stavajici HW konfiguraci rozsitit.

12.4.3 Pozadavky na dopravni znaceni

Navrh dopravniho znaceni bude soucdsti technické studie a po jeho projednani, bude podoba
svislého a vodorovného dopravniho znaceni navriena jako soucdst se situacnimi vykresy
zpracovanymi v ramci Projektové dokumentace pro realizaci stavby.

Provedeni dopravniho znacéeni bude odpovidat platnym technickym podminkam. U zénovych znacek
IZ 6a, resp. IZ 6b, je moZné a vhodné uZiti zmensenych rozmérl tabuli oproti stavajicimu stavu a
spolec¢né umisténi na jeden stojan (znacka IZ 6b ze zadni strany znacky IZ 6a na levé strané
komunikace.

12.4.4 Priprava dodavatelské dokumentace

Dodavatel je povinen pfipravit minimalné nasledujici dodavatelskou dokumentaci souvisejici
s realizaci systému.
— Projektova dokumentace pro realizaci stavby, ktera bude plnit téZ ulohu Dokumentace ke
stavebnimu povoleni
— Dokumentaci skute¢ného provedeni
— Provozni dokumentaci

12.5 Plan komplexnich zkousek, zkusebni provoz

12.5.1 Plan individualnich a komplexnich zkousek

V pribéhu realizace bude ze strany Dodavatele pfipraven Plan individualnich a komplexnich zkousek,
ktery bude v tésném souladu s funkénimi a technickymi pozadavky.

12.5.2 Zkusebni provoz

Zkusebni provoz se bude fidit pldanem komplexnich zkousek.
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12.6 Uvedeni do provozu, zarucni servis a udrzba

12.6.1 Uvedeni do trvalého provozu

Uvedeni do trvalého provozu bude provedeno v navaznosti na kondni komplexnich zkousek a
ukoncéeni zkusebniho provozu.

12.6.2 Zarucni servis a udrzba

Uchazec ve své nabidce uvede podrobny popis tkonl zakladnich adrzbovych praci, podrobny popis
jim provadénych servisnich ikon( a garantovanou dobu nastupu na zarucni opravy.

12.6.3 Zaskoleni obsluhy

Obsluha bude proskolena v rozsahu obvyklém pro danou problematiku a souvisejici naklady budou
zahrnuty v nabidkové cené. Skoleni bude provedeno pro nasledujici skupiny uZivateld:

— pracovnici na Urovni administratora MC/MP Cesky Krumlov
— pracovnici na Urovni béZného uzivatele MC/MP Cesky Krumlov
— pracovnici na Urovni Operatora

13 ZAVER

P& zéna v centru Ceského Krumlova je vyznacena v jeho historickém jadru dopravnimi znackami
IZ6a a 1Z6b, symboly a napisem ve spodni ¢asti znacky se povoluje vjezd cyklistdim, zasobovani
v obdobi 19 — 10 hod. a drzitellim povoleni k vjezdu celodenné. Zakazuje se vjezd vozidldm nad 3,5 t.
Ostatni dopravni obsluha podle vyhlasky 294/2015 Sbh. (vozidla zajistujici lékarské, opravarenské,
Udrzbarské, komundlni a podobné sluzby, vozidla prepravujici osobu téZzce zdravotné postizenou,
vozidla taxisluzby a vozidla, jejichz fidici, provozovatelé nebo prepravované osoby maji v mistech za
znackou bydlisté, ubytovani, sidlo nebo nemovitost) ma celodenné a celoro¢né vjezd zakazan, pokud
si nevyzada a neziska jedno z vice typUl povoleni k vjezdu.

Nemoznost volného vjezdu dopravni obsluze je feSena nabidkou propracovaného systému povoleni
pro kazdého, kdo vlastni nemovitost, bydli, ¢i vykondva sluzby v centru, omezenych na pfedepsané
fyzické vjezdy definovanymi ulicemi do pési zény. Navic je tato skupina rozsifena o osoby blizké
majiteldm nemovitosti a bydlicim. Pravidla pro vydavani povoleni k vijezdu do pési zény ve mésté
Cesky Krumlov ze dne 3. 1. 2011, vedou ve vysledku k volnému vjezdu vozidel opravnénych osob po
cely den a k pomérné vysokym poctim cest vozidel dosahujicim v dobé se zdkazem zdsobovani az
250 jizd za hodinu. Umoznuji tak vlastnikiim a najemclim nemovitosti uzivat a spravovat bez omezeni
své Ci pronajaté nemovitosti, umoznuji také bez omezeni podnikdni provozovatell taxisluzeb
a poskytovatelll pfepravy osob v celém historickém centru. Pravidla také urcuji cas k zasobovani
v pési zéné na obdobi 19 — 10 hod. V historickém centru jsou i parkovaci mista modré zény a servisni
stani. Kromé opravnénych vjezdli dochazi zfejmé k desitkdm neoprdvnény vjezdl za hodinu
i k nepovolenému parkovani.

Cil podstatné omezit pocet vozidel vjizd&jicich do p&si zény a parkujicich v pési zoné se tesi v Ceském
Krumlové jiz cca 20 let, zatim bez viditelného vysledku. Jak bylo s¢itdnim dopravy zjiSténo, na Uzemi
historického jadra se vykona vice nez 2 200 cest vozidel denné, v priméru tedy do prostorové
stisnéné pési zény vjedou a vyjedou kazdou minutu 3 vozidla, kazdych 20 sekund jedno. Z toho je
zfejmé, Ze stovky vozidel denné (desitky procent) vjizdéji bez povoleni k vijezdu. V centru parkuje
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mnoho vozidel na nelegalnich mistech. Mala skupina vozidel provozovanych 10 firmami realizuje 550
cest denné tj. 20 % vSech cest denné (prevazené taxisluzby, shuttly a vozy hotel().

Kazdy obyvatel centra mlzZe ke svému domu pfijizdét bez ¢asového omezeni. Vzhledem k malému
poctu bydlicich a obvykle malé frekvenci jejich cest Ize doporucit tento rezim ponechat. Volny vjezd
je umoZnén téz majitelim nemovitosti a podnikatelim, to znacné usnadrnuje podnikani v centru
Ceského Krumlova. P&$i zény v centrech mést viak jsou obvykle zaloZeny za Gcelem eliminovat pres
den vjezdy aut v maximalnim rozsahu a maji vétSinou ptisnéjsi rezim, ktery bydlicim, majitelim
nemovitosti a podnikatelim neumoziuje vjezd ve frekventované denni dobé bez vainého divodu
a vydaného jednorazového povoleni k vjezdu.

Navrieny rezim pFinadsi dva nové prvky:

Vv

e Otevieni pési zény vSem vozidlim dopravni obsluhy v obdobi od 19 do 10 hodin bez
povoleni, coz vyznamné snizi tlak na vyddvana povoleni a presune ¢ast dopravy mimo
frekventovanou dobu od 10 do 19 hod.

e 7mensSeni rozsahu vozidel opravnénych kvjezdu vobdobi 10 — 19 hod ndsledujicimi
metodami:

o Zamezeni neopravnénym vjezdim v dobé od 10 do 19 hodin vysouvacimi sloupky.
Téch jsou dnes az desitky procent.

o Omezeni dlouhodobych povoleni jen na IZS, vozidla mésta, servisni sluzby, ZTP a
bydlici (pFip. i vlastniky nemovitosti a ndjemce, ale doporucuje se jejich vjezdy ¢asové
a prostorové omezit).

o Uplné zrudeni opravnéni kvjezdu osobam blizkym lidi bydlicich ¢&i vlastnicich
nemovitosti v pési zoné, které nemd Zadnou zakonnou oporu ani vazny divod
(¢lenové domacnosti jsou zde trvale hlaseni).

Zavedeni dlouhodobych povoleni pro pecovatele o osoby bezmocné a prestarlé.
Ponechani docasnych povoleni pro odlvodnéné vjezdy s jejich zpoplatnénim, jejich
aplikace také na majitele nemovitosti a ndjemce, v tomto pfipadé bezplatné.

o Nahrada cervenych povoleni ,otevienymi“ povolenimi, kterd budou zpoplatnéna a
umozni vjezd vozidlim hotelovych hostl, taxi a shuttld. Cena muze byt do 200
Ké/den. Alternativou je i Uplné zruseni téchto povoleni a odkazani na dobu oteviené
pé&si zony.

o Zruseni ,bilych” povoleni. Pokud maji tyto osoby dlvod k vjezdu, ziskaji docasné
povoleni nebo pravo vjezdu pres Operatora.

o MoiZnost vjezdu pres Operatora.

V této zpravé je moiny rezim popsan variantné (kap. 9.2), technické feseni umozni na navrzenou
variantu pruzné reagovat a v dobé provozovani jednoduse obsluhu rezimu pfizpUsobit.

Pro ucel kontroly vjezdl a také z bezpecénostnich dlivod zamezenim neopravnénym vjezddm (napfr.
spojenych s terorismem), se navrhuje realizace Zabezpeceni vjezd( do pési zony vysuvnymi sloupky
véetné Fidiciho systému. Sloupky je navrieno umistit do prostorud tfi vijezd( / vyjezd( do pési zény
v ulicich Latrdn, Horni a Lineckd. Budou zde umistény vysouvaci sloupky, ¢teci zafizeni na RZ a
odbavovaci sloupky a cely systém bude propojen s informacnim systémem, ktery umozni kontrolu
dodrZovani pravidel opravnénosti vjezdd, vkladani prislusnych opravnéni pres webové rozhrani Ci
mobilni aplikaci a obsluhu vjezdu ptres Operatora. Systém bude téZ evidovat vjezdy. Realizaci systému
dojde k eliminaci neopravnénych vjezdl a v kombinaci s Upravou pravidel také ke zmenseni poctu
vozidel, kterd se pohybuji v historickém centru mésta a ptitom bez zdrieni umozni vjezd kazdého
opravnéného vozidla. Systém bude navrien tak, Ze v jeho softwaru je mozné nastavovat podminky
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pro vjezd jednotlivych kategorii ivytvaret nové kategorie. Systém tak bude flexibilni a umozni
reagovat na nezadouci vyvoj intenzit dopravy anebo vnaset nova politickd rozhodnuti vedouci ke
zméné pravidel k vjezdu do pési zony, jak ve sméru zmékceni tak ztizeni vjezdl. Pfisnéjsi a vymahany
systém pravidel pravdépodobné pfinese i pocatecni nespokojenost téch, ktefi dnes pozivaji znacné
volnosti v pohybu po centru mésta. JelikozZ jde témér vyhradné o podnikatele v ubytovani, sluzbach a
cestovnim ruchu, Ize predpokladat, Zze oceni, Zze vyménou za jejich mirné nepohodli bude centrum
mésta jesté prijemnéjsi pro jejich zdkazniky bez projizdéjicich a parkujicich aut v dobé nejvétsi Spicky
navstévnosti.

Pro moZnost vypracovani podrobné stavebni dokumentace Zabezpeceni vjezdd do pési zony
vysuvnymi sloupky vcetné fidiciho systému bude tfeba zpracovat podrobnou Technickou studii, ktera
bude obsahovat jednoznacny pozadavek mésta na Uroven zabezpecdeni a dopravni rezim v pési zéné a
jeji zpracovatel zajisti detailni technicky prizkum inZenyrskych siti a dalSich zajm( v oblasti
planovaného umisténi sloupkld. Na zakladé prlzkumu, vybrané technologie a zjisténi, omezeni
danych uli¢ni situaci (vchody a vjezdy do soukromych objektl apod.) bude provérena mozZnost
umisténi vysuvnych sloupkd. V pfipadé potfeby budou navrieny nutné prelozky inZenyrskych siti.
Navrh technologie zpracovatelem technické studie bude specifikovat pocet a umisténi daného typu
sloupkl a také pocet a umisténi ANPR kamer a prehledovych kamer. Situacni vykresy v ptiloze tohoto
dokumentu jsou zpracovany s ohledem na zakladni parametry obdobnych feseni. Podrobné reseni
daného vjezdu/vyjezdu je pak zavislé na zvolené technologii a prizkumu inZzenyrskych siti zpracované
v ramci realiza¢ni dokumentace.

Nutné dalsi kroky:

- Projednani Dopravni studie s Méstskou Polici, Policii CR, pfipadné diskuse s podnikateli a
obyvateli.

- Rozhodnuti o bezpecnostni trovni vysuvnych sloupki

- Rozhodnuti o rezimu pési zény po zavedeni vjezdovych sloupk(l a Uprava Pravidel pro
vydavani povoleni k viezdu do pési zény

- Zadani a vypracovani podrobné technické studie, kterd dofesi detailni umisténi vjezdovych
sloupkd

- Zadani a vypravovani Dokumentace pro realizaci stavby, ktera bude pfilohu k vybérovému
fizeni na zhotovitele Zabezpeceni vjezdli do pési zény vysuvnymi sloupky véetné fidiciho
systému

- Zadani a zhotoveni stavby Zabezpeceni vjezdd do pési zény vysuvnymi sloupky vcetné
fidiciho systému

N DCEIi] 5 (g' \ 49



IHHl

= N Dcm Dopravni studie - P&%{ zdna v centru mésta Cesky Krumlov

PRIiLOHY

Pfiloha 1a — Situacni vykresy vjezd ulice Lineckd do PZ — bezpecénostni sloupky
Priloha 1b — Situacni vykresy vjezd ulice Lineckd do PZ — dopravné regulacni sloupky
Priloha 2a — Situacni vykresy vjezd ulice Horni do PZ — bezpeénostni sloupky

Priloha 2b — Situacni vykresy vjezd ulice Horni do PZ — dopravné regulacni sloupky
Ptiloha 3a — Situacni vykresy vjezd ulice Latran do PZ — bezpecnostni sloupky
Ptiloha 3b — Situacni vykresy vjezd ulice Latran do PZ — dopravné regulacni sloupky

Pfiloha 4 — Situacni vykresy vjezd ulice Pivovarskd do ulice Klasterni dvir — dopravné regulaéni
sloupky do PZ Latran
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