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1 IDENTIFIKACNiI UDAJE PROJEKTU

Nazev: Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov

Cast: A4 — Priizkum dopravniho chovani

Objednatel: Mésto Cesky Krumlov
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Dodavatel: NDCON s. r. 0.
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2 Uvob

Firma NDCon s.r.o. realizovala dotaznikového $etfeni v domacnostech v Ceském Krumlové mezi
populaci ve véku 6 a vice let, Zijici ve mésté Cesky Krumlov, na téma dopravni chovani. Vyzkum byl
realizovan formou osobnich standardizovanych rozhovorl na zakladé dotazniku, ktery pfipravil

zadavatel. Pfed zapocetim sbéru dat byla provedena pilotaz dotazniku.

v

Respondenty byly osoby ve véku 18 a vice let Zijici ve mésté Cesky Krumlov. Cestovni deniky byly
vyplnény osoby starsimi 18 let, v pfipadé osob ve véku 6-18 let byly cestovni deniky vyplnény jejich
zakonnymi zastupci. Sbér byl realizovan na zdkladé nahodného vybéru domacnosti. kombinovany
s uréenymi kvotami. U ktery kvétniho vybéru. Stanovenymi kvdotami byl vék, pohlavi a nejvyssi
dosaZené vzdélani.

3 METODIKA

3.1 Prizkum dopravniho chovani v domacnostech

Tento prlzkum byl provadén na zakladé s metodikou Metodika aktivné-cestovniho prizkumu.
Dotaznik vytvoreny na zakladé této metodiky tvofi prilohu €. 1 této zpravy.

Nosnymi informacemi, mimo socioekonomické charakteristiky respondentd, byly informace o zdroji a
cili cesty kazdého ¢lena domacnosti nad 6 let. Od respondentt jsme ziskavali informace o zdroji a cili,
Ucelu cesty, Case, délce a pouzitém dopravnim prostiedku kazdé realizované cesty v referencni den.

3.1.1 Doba realizace prlzkumu
Doba realizace prlizkumu vychazela ze Zaddvaci dokumentace. Prizkum byl proto rozdélen do dvou
¢asti:
Distribuce dotaznikl mezi jednotlivé respondenty

Nasledny sbér vyplnénych dotaznik( od respondentt

Rozhodny den stanoven na 9.11.2016. Informace o realizovanych cestach se z dlivodu eliminovani
nestandardniho chovani obyvatel sbirali ve stfedu bézného pracovniho tydne.

3.1.2 Metodika vyzkumu - Vzorek a vybér vzorku vyzkumu
Zakladni soubor: obyvatelé mésta Cesky Krumlov ve véku 6 a vice let.

Vybérovy soubor: celkem min. 360 domacnosti, kde ziskdme cestovni denik od viech mobilnich ¢len(
ve véku 6 a vice let, tj. min. 600 respondentd.

Zpusob vybéru respondentl: zamérny, kvétni vybér. Vybérovy soubor bude reprezentativni na

zakladni soubor na drovni pohlavi, véku, vzdélani a ¢asti mésta. Reprezentativita bude dosaZena na
Uroven meésta.
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Postup konstrukce vybérového souboru:

1. Definovani populace:

domdcnosti ve mésté Cesky Krumlov,

element: osoby starsi 6 let v Ceském Krumlové,

vybérova jednotka: domacnost a jeji clenové mésté Cesky Krumlov,
zemé&pisné vymezeni: mésto Cesky Krumlov

rozhodny den: 9.11.2016

3. Zadani vybérové jednotky

Vybérova jednotka jsou jednotlivci starsi nez 6 let.

4. Urceni metody vybéru

Pro vybér vzorku byla zvolena metoda tzv. ndhodné prochdzky (randomwalk), ktera je jednou ze
standardnich metod ndhodného vybéru. Kazdy tazatel tak dostal presné vymezenou lokalitu, kde
mUiZe sbér dat provést. Ktomu ucelu obdrzel mapku s oznacenim své lokality sbéru dat a presné
pokyny pro vybér respondentl, pricemz vsichni tazatelé byli pozadani pokud to bude moiné, aby
oslovili respondenty z kazdého patého domu, resp. bloku. V ptipadé bytového domu méli oslovit vidy
3. byt v poradi. Tento zplsob vybéru vzorku mél byt aplikovan aZz do chvile, dokud nenaplni
pozadovany pocet dotaznikl za dany dopravni okrsek.

5. Ur€eni rozsahu vybéru

Podle zadani byla stanovena kvéta na vzorek 600 respondent(, coz tvofi cca 4,5% ze vsech obyvatel
mésta. S cilem zajistit geografickou reprezentativnost vzorku byl tento pocet rozdélen do dopravnich
okrskl podle skute¢ného poctu obyvatel Zijicich v jednotlivych dopravnich okrscich dle dostupnych
dat CSLB CSU. Timto zpGsobem byla zaji$téna geografickd reprezentativnost vzorku. Planovany pocet

oslovenych a ziskanych domacnosti podle dopravnich okrsk( uvadi Tabulka 1.

3.2 Personalni zabezpeceni

Zaru€ujeme, Ze pracujeme s kvalitnimi a objektivné ziskanymi Udaji, protoZe pfimo kontrolujeme
kazdou fazi sbéru primarnich Gdaji — uréujeme zpUsob vybéru tazatel(l a kontrolujeme kvalitu jejich
prace.

Vsichni tazatelé prosli specidlnim Skolenim pro tento vyzkumny projekt. Obdrzeli také veskeré
materialy potfebné k dotazovani (dotazniky, pomocné karty, instrukce, prlvodni dopis apod.).

Bé&hem skoleni byly zodpovézeny viechny dotazy a pripominky tazatel(. Skoleni bylo mozné
povazovat za dostacujici, a byl tedy poloZen zakladni pfedpoklad uUspésného zvladnuti realizace
prizkumu.

3.3 Metoda sbéru dat

Pfimé (face to face) standardizované rozhovory vyskolenych tazateld s respondenty
zaznamenavané do papirového dotazniku (PAPI).

Priibéh sbéru dat byl monitorovan manazery sbérného oddéleni, ktefi pribézné sledovali mnozstvi
vyplnénych dotaznikll a jejich kvalitu. V pfipadé jakychkoliv odchylek od priméru manazefi
kontaktovali konkrétniho tazatele s dotazem, jak sbér dat probihd. Tazatelé byli také instruovani, Zze v
pripadé jakychkoliv problém se sbérem dat maji okamzité kontaktovat manaZera projektu.
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V rdmci opatieni pro zvySeni response rate (eliminace odmitnuti participace na vyzkumu) byl
respondentim predan pravodni dopis s prosbou o spolupraci a struénym popisem cild vyzkumu
podepsany odpovédnou osobou zadavatele.

3.4 Vlastni konstrukce vybérového vzorku

Na zdkladé dat ze Scitani lidu, domud a bytd 2011 byla vypodétena sociodemograficka struktura
populace Ceského Krumlova, a to dle sledovanych kvétnich parametrd. Kvétnimi znaky bylo pohlavi,
vék, nejvyssi dokoncéené vzdélani a ulice.

Podklad pro stanoveni této kvéty poskytl zadavatel ve formé seznamu ulic v Ceském Krumlové a

poctu osob v nich Zijicich.

Struktura populace daného mésta byla nasledné prepocitana na pozadovanou velikost vybérového
souboru n 403 domdcnosti.

Ziskané hodnoty byly nasledné rozepsany do kvétnich rozpist jednotlivych tazatelll tak, aby soudty
hodnot kvétnich znakl odpovidaly parametrim populace daného mésta a skrze né i parametrim
zakladniho souboru.

3.5 Sbérdat

Prvni kontakt s domacnosti byl proveden osobné, tazatel predstavil respondentovi cile prizkumu,
vyplnil pripadné zanechal dotaznik za domacnost a predal mu zaznamové archy pro cestovni deniky
pro vSsechny mobilni ¢leny domacnosti ve véku min. 6 let, ktefi méli zdjem se Ucastnit. Nasledné se
domluvil na formé predani cestovnich denik(i za rozhodny den — ty bylo moZno predat bud osobné
(v tom pripadé tazatel navstivil domacnost opakované, zkontroloval vyplnénost dotaznik(l a pfipadné
nesrovnalosti na misté vyresil s respondentem), nebo byla respondentovi nabidnuta moznost vyplnit
dotaznik po telefonu (telefonické rozhovory provede vlastni CATI studio) ¢i online (dodavatel za timto
ucelem vytvofril elektronickou verzi zaznamovych arch(l). V pfipadé jiného neZ osobniho predani
cestovnich denikd byl kazdé vybrané domdacnosti pridélen unikatni anonymni kéd, tak aby bylo
mozné sparovat cestovni deniky s dotaznikem v domacnostech.

4 PRUBEH PRUZKUMU

4.1 Zakladni udaje

Termin sbéru dat (dotazniky za domacnost): 4. - 6. listopad 2016

Rozhodny den: 9. listopad 2016

Termin sbéru dat (cestovni deniky): 10. - 12. listopad 2016

Metoda: standardizované face-to-face rozhovory s vyuzitim papirového dotazniku (PAPI) pfipadné
moznost vyuziti CATI ¢i CAWI

Populace: osoby ve véku 6 a vice let Zijici v Ceském Krumlové

Vybér respondenta: nahodny vybér kombinovany s kvéotnim vybérem

4.2 Prubéh sbéru dat

Prvni etapa sbéru dat prob&hlad. — 6. 11. 2016, kdy tazatelé navitévovali domacnosti v Ceském
Krumlové dle poZadovanych kvét. Dne 4.11.2016probihal prvni pokus o kontaktovani domacnosti
pokud byli ¢lenové domdacnosti zastiZzeni a souhlasili s GUcasti v prazkumu, byl jim pfedan informacni
dopis o prizkumu a potfebny pocet dotaznikd odpovidajici po¢tu ¢lenli domdacnosti starSich 6-ti let
pfipadné jim bylo nabidnuto alternativni vyplnéni webového (CAWI) nebo telefonického dotazniku

i=\pldon = :



(CATI).Pokud nebyla domacnost zastizena napoprvé nasledovaly jesté dalsi dva pokusy o jeji
kontaktovani 5.11. a 6.11.2016. Tazatel se pokousel s domacnosti navdzat kontakt minimadlné trikrat
v riznou denni dobu ve tfech dnech.

Tazatelé s respondenty vyplnili dotaznik a predali jim cestovni deniky, které ¢lenové domacnosti
vyplnili za rozhodny den, tj. stfeda 9. 11. 2016. V ramci dotazovani respondenti uvadéli tazatellim na
sebe telefonni kontakt pro zvyseni Sance zachytit respondenty doma. Ze zicastnénych domacnosti 82
% respondentl uvedlo na sebe kontakt. Uvadéni kontaktu mélo zajistit vyssi ndvratnost cestovnich
denikd a také kontrolu tazateld.

Nasledné dny 10. — 12. 11. 2016 probéhl sbér cestovnich denikl. Tazatelé provadéli kontrolu
vyplnénych cestovnich denikli a predali respondentl odménu (krokomér) jako podékovani za Ucast
na prazkumu. Pokud respondent nebyl doma, tazatel byl instruovan zavolat respondentovi
a domluvit termin prevzeti. VSechny cestovni deniky se nepodafilo sebrat, a¢ se respondentiim
telefonicky volalo, pokud se tazatel i pfes dohodnuty termin nedozvonil u domacnosti. Respondenti
telefon nezvedali a zpatky se jiZz neozyvali.

4.3 Kontrola a zpracovani dat

Vzhledem k metodé sbéru dat (PAPI) byly dotazniky a cestovni deniky ukladany elektronicky do
interniho programu.

V prostfedi SPSS byla provedena nasledna logickd kontrola ziskanych dat. Tato ¢ast kontroly se
zaméfila na hlubsi logické vazby mezi jednotlivymi proménnymi a také na kontrolu udanych hodnot
a odpovédi v otevienych otdzkach.

5 VYSLEDKY PRUZKUMU

- Pocet tazatel(: 32 tazatell

- Pocet sesbiranych dotaznikd v domacnostech: 403 uplnych dotaznik

- Pocet sesbiranych cestovnich denika: 603 Uplnych cestovnich deniki
- Prmérna délka rozhovoru: odhad 15 minut

- Prlimérna délka sbéru cestovnich deniku: odhad 15 minut

Soucdsti této zpravy je Priloha 7, ve které je prfepsan dopis od anonymniho respondenta, ktery pfi
predavani cestovniho deniku pfiloZil své vyjadreni k dopravni situaci ve mésté Cesky Krumlov.

5.1 Vystupy z prazkumu dopravniho chovani domacnosti

Popis vybérového vzorku - reprezentativnost prizkumu

Zakladnim poZadavkem pro reprezentativnost vyzkumu byla geografickd reprezentativnost. Ta byla
ve vyzkumu zaloZena na vytvoreni vybérového vzorku podle poctu obyvatel a pfedpokladanych
domadcnostech v jednotlivych sidelnich jednotkach zdkladniho souboru. Tyto sidelni jednotky byly
nasledné rozdéleny do dopravnich okrskl, kdy se v nékterych pripadech sidelni jednotka sestavala
z nékolika dopravnich okrski.
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Obrdzek 1 Rozdéleni reseného tizemi do 37 dopravnich okrski

Realizaci vyzkumu bylo ziskanych celkem 403 dotaznik(i - domacnosti, v ramci nich 965 zaznami
0 osobach.

Tabulka 1 Pocet vybranych dotazniki za domdcnost v rozdéleni mezi dopravni okrsky

Y o
obyvatel* domacnost

Vg 66
n Kasarna 0 0
R Nadragni 7
pramyslova zéna 51 2
[ NovéDobrkovice 0
B sidiiste vysny 492 16
‘zalonou 732
sidlisté Mir 2160 69
[ obchodnizéna 51
Grafitovy dil 45 1
Sportovisté 19
BEEAN vysehrad 984 31
Nadrazi 1414
U Trojice 208 7

ai D—0 8




Pocet Dotaznik
obyvatel* domacnost
“ Jeleni zahrada

Ambit zéna

Latran

Nemocnice
BREZAN Uinecks

Roosveltova

-———
Polska
“___
“ Sidlisté PleSivec 2044
-———
Tavirna
“___
“ Nové Spoli
“___
“ Slupenec
-———
12636

Z pohledu socioekonomickych charakteristik jednotlivcll je vybérovy vzorek reprezentativni podle
pohlavi. Reprezentativnost byla otestovdana testem dobré schody (chi-kvadrat). Popis
reprezentativnosti vzorku socioekonomickych charakteristik obyvatel mésta podle véku a pohlavi je
mozné vidét na nasledujicich obrazcich.

Tabulka 2 Test dobré shody (chi-kvadrat) pohlavi

Hodnota Muzi Zeny Suma

Skutecné cetnosti 448 512 960

Ocekavané cetnosti 461,354 498,646 960
X? 0,387 0,358 0,745

Chi-kvadrat s 1 stupném volnosti na nejpouzivanéjsi 5% hladiné vyznamnosti je 3,841.
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Zakladni charakteristiky domacnosti

Vees

ktery se rovna 2,4 osoby/domacnost (ve srovnani s SLDB 2011 je vétsi o 0,05 osoby) . Mezi skupinami
ekonomicky aktivnich byli nejvétsim poctu zastoupeny zaméstnanci 42%, dlchodci 26%, Zaci
a studenti 20% ostatni skupiny jsou zastoupeny v mensim poctu. Nejvice dotdzanych bylo zjisténo na
sidlidtich celkem 65%, co? potvrzuje pocet obyvatel v jednotlivych dopravnich okrscich. Udaje
o typech bydleni potvrzuji také sdélené mozZnosti parkovani automobild kdy 50% dotdzanych
odpovédélo, ze automobil parkuje na verejném prostranstvi (parkovisté, ulice), 34% vlastni garaz,
a po 8% maji stani na vlastnim pozemku ¢i vyhrazené parkovaci misto.

Vice jak 31 hod. za tyden odpracuje 52% dotdzanych, 39% dotazanych odpracuje 0 — 20hod. tydné.

vv v

V datech o vozovém parku bylo zjisténo, Ze témér Ctvrtina dotazanych domacnosti nevlastni ani
jeden automobil. Celkem 53% domacnosti vlastni 1 automobil, 20% domacnosti 2 automobily,
3 automobily jiz vlastni 4% a 4 automobily 1% domacnosti. Primérné stari vozového parku
dotazovanych domacnosti je 11 let coZ je o néco nizsi nez celorepublikovy primér, ktery ¢ini 14,73 let
(zdroj:  Sdruzeni  automobilového  primyslu  2015).Primérny pocet automobilu  Eini
0,45automobilu/osobu, celorepublikovy Gdaj je 0,5 automobilu/osobu. Co se tyka paliva tak 58%
automobil(l vyuzivd zaZzehovy motor, 40% vznétovy motor a 2% vyuZivaji CNG, LPG. Protoze v okoli
Ceského Krumlovu v sou¢asném stavu (konec roku 2016) neni vyznamné rozvinuta dalniéni sit, neni
prekvapenim, Ze 76% automobil( nedisponuje roc¢ni dalni¢ni znamkou. Jednostopé motorové vozidlo
(motocykl/moped) vlastni jen 10% dotazanych.

U nemotorovych prostiedkl bylo zjisténo Ze celkem 41% dotazanych v domacnostech nevlastni
zadné jizdni kolo, témér stejny pocet vlastni 1i 2 jizdni kola cca 18%, a 10% 3 nebo 4 jizdni kola.

Jako moZnost kdykoliv pouZit automobil uvedlo 47% dotazanych a u jizdniho kola je to 23%
dotdzanych. Naopak 42% dotazanych nema k dispozici automobil ani pfileZitostné a 49% nema
k dispozici jizdni kolo.

Tabulka 3 Rozdéleni vybérového vzorku podle viastnictvi po¢tu automobilt a jizdnich kol
sadné jidnibolo 163 a8
judnikolo 68 216
B 17
Sidichkol 13

Gjizdnichkol 4

8jizdnichkol 1
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m Dichodce

W Materska, rodicovska, v domacnosti
B Nezaméstnany

m Podnikatel bez zaméstnanct, OSVC
B Podnikatel se zaméstnanci

W Student, zak, ucen

W Zaméstnanec

Obrdzek 3

Rozdéleni vybérového vzorku podle osob a jejich ekonomické aktivity, n = 954 osob

m 1 osoba
H 2 osoby
H 3 oschy
u 4 osoby
B 5 o0sob

6 osob

Obrazek 4

Rozdéleni vybérového vzorku podle poctu ¢lent v domdcnosti, n = 954 osob

M neuvedeno
H0- 20 hod.

M 21-30 hod.
31 -40 hod.

m vice jak 40 hod.

Obrazek 5
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Rozdéleni vybérového vzorku podle osob a jejich odpracovanych hodin tydné, n = 954 osob
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® jiny bytovy dim
m rodinny dim
m sidlisté

Obrdzek 6

Rozdéleni vybérového vzorku domdcnosti podle druhu bydleni, n = 403 domdcnosti

3% 1%_ _0%

B 7adné jizdni kolo
B 1jizdnikolo

B 2 jizdni kola

H 3 jizdni kola

B 4 jizdni kola

W 5 jizdnich kol

1 6 jizdnich kol

1 8 jizdnich kol

Obrazek 7

Rozdéleni poctu vybérového vzorku podle poctu jizdnich kol v domdcnosti, n = 403 domdcnosti

1%

B 7adny automaobil
H 1 automobil

2 automobily

B 3 automobily

B 4 qutomobily

Obrazek 8
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Rozdéleni poctu vybérového vzorku podle poctu automobilti v domdcnosti, n = 403 domdcnosti

o=¢
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M na vefejném prostranstvi
(parkovisté, ulice)

M na vyhrazeném
parkovacim misté

M na vlastnim pozemku

M ve vlastni gardzi

Obrdzek 9 Rozdélenipoctu vybérového vzorku podle zptsobu parkovdni v misté bydlisté, n = 403 domdcnosti
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Obrdzek 10 Rozdéleni poctu vybérového vzorku podle stdri vozového parku
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Obrdzek 11 Rozdéleni poctu vybérového vzorku podle moZnosti vyuZiti dopravniho prostredku
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Obrdzek 12 Rozdéleni poctu vybérového vzorku podle mozZnosti parkovdn automobilu nebo odstaveni jizdniho kola
v misté zaméstndni nebo vzdéldvani
2%
H Benzin | Vlastni ro¢ni dalninéi
namku
W Nafta
W Nevlastnf ro¢ni
HCNG, LPG dalningi znamku
Obrdzek 13 Rozdéleni poctu vybérového vzorku podle typu paliva automobilu a viastnictvi rocni ddlnicni znamky
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Zakladni charakteristiky ziskané z cestovnich denika

Celkovy pocet vracenych a Uplnych cestovnich denik(i byl od 603 respondentl, ¢imZ je splnéna
podminka ziskani minimalné 600 respondentd.

Pti prizkumu v domdcnostech bylo zjisténo, Zze 7% osob v domacnostech nema zdjem o vyplnéni
cestovnich denikd ani osobnich dotaznik(l. Celkem 25% cestovnich denik(l se nepodafilo ziskat zpét
od respondentll a to ani po telefonickych urgencich ¢i opakovanych pokusech o navstévu. Dale bylo
5% sebranych cestovnich denikl neuplnych ¢i Spatné vyplnénych a proto nebyly zarazeny do
vysledné databaze.

V nékterych pripadech bylo obtizné a nepodafilo se splnit vytyéené kvéty a to z divodu nespoluprace
osob, které pfislibili ucast, ale nasledné si toto rozmysleli. V nékterych pripadech je v okrsku uveden
vyssi pocet obyvatel neZli v ném skutecné Zije, to je zplsobeno rozdilem v uvedeni trvalé adresy
a skute¢ného mista bydlisté.

Tabulka 4 Rozdéleni predpoklddaného a findlniho poctu cestovnich denikd v jednotlivych okrscich

Nazev Pocet obyvatel* Predpoklad Finalni
cestovni deniky cestovni deniky

Kasarna

pramyslova zéna

“—___
sidlisté Vysny
-————
n sidlisté Mir 2160
n————
Grafitovy ddl
-————
- Vysehrad
-————
U Trojice
-————
Jeleni zahrada
-————
Ambit zéna
-————
Latran
-————
“ Nemocnice
n————
Linecka
ﬂ—___
“ Roosveltova
-————
Polska
ﬂ—___
m Sidlisté PlesSivec 2044
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Pocet obyvatel* Predpoklad Finalni
cestovni demky cestovni demky

PleSivec

Tavirna 80 4 2
Horni brana 621 29 40
Nové Spoli 263 12 11
Na kovarné 454 22 7
Slupenec 34 2 0
Drahoslavice 0 0 0

12636 600 603

*Posledni SLDB 2011

|i

Z cestovnich denikl bylo celkem zjisténo 1621 cest a celkova zjisténa hybnost z vybérového vzorkuje
2,65 cesty/obyvatel/den. Celorepublikovd hybnost byla v roce 2015 rovna 2,38 cesty/obyvatel/den
(zdroj: Sektorova strategie CR 2015).

Z celkovych 603 respondentl celkem 106 vrozhodny den nepodniklo Zddnou cestu. Ztéchto
necestujicich nejvice lidi uvedlo, Ze v rozhodny den nemélo dlivod cestovat a jako druhy nejcasté;jsi
dlivod byla uvadéna nemoc, cozZ Ize pfipisovat datu rozhodného dne 9.11.2016.

Pramérna délka cesty zjisténa z cestovnich denikd je 23,09 minut (smérodatnd odchylka je 29,1
minuta). Primérna délka vnitroméstskych cest bez rozliSeni pouZiti dopravniho prostfedku po
Ceském Krumlovu uddvana respondenty je 14,94 minut (smérodatnd odchylka je 9,1 minuta).
Z uddvanych odpovédi bylo vypozorovano, Ze respondenti velmi ¢asto udavali odpovédi vyssich
hodnot neZli je skutecnost. Je to jednak tim, Ze ne kazdy ma spravny odhad, co se tyka ujeté
vzdalenosti a Casu. Dal$im aspektem je jisté také to, Ze pokud se jiz nékdo rozhodne pouZit automobil
tak to vnima jako potfebu pfemisténi na delsi vzdalenost neZli ve skutecnosti je. Pro porovnani jsme
na zavér porovnali ¢asy trvani cest uvadéné respondenty s ¢asy modelovanymi na zakladé vzdalenosti
mezi téZisti obydlenych ¢asti okrskl. Rozdil priimérné doby cesty uvadéné v cestovnich denicich
oproti skutecnosti je cca 5,9 minuty. Primérna vzdalenost na cestu zjiSténa z cestovnich deniku je
9,29 km, prmérna vzdalenost vnitroméstskych cest bez rozliSeni pouziti dopravniho prostredku po
Ceském Krumlovu uddvana respondenty je 3,53 km (smérodatna odchylka je 4,8 km). Primérna
vzdalenost vnitroméstskych cest automobilem je 3km. VSechny prlimérné hodnoty jsou vazené podle
¢etnosti hodnot.

ENDCED = 17



Tabulka 5 Priimérnd vzddlenost cesty z cestovnich deniki v rozdéleni dle ekonomické aktivity

Smérodatna Primérna vzdalenost
odchylka (km) cesty (km)
Dichodice (382) C nw o s 3

Materska, rodicovska, 16,92 0,20 75,00 2 8,70
v domacnosti (44)

Nezaméstnany (15) SR R e

Podnikatel bez 13,32 1,00 75,00 3 10,70
zaméstnanct, OSVC (66)

Podnikatel

zaméstnanci (6)

Student, Zak, ucen (141) 19,02 0,20 230,00 2 7,90

Zaméstnanec (s27) _JIEY RO WM R R 1 S
Cellem (1181) 247 oo 30km  ckm 929km

Tabulka 6 Primeérnd vzddlenost vnitroméstské cesty z cestovnich deniku v rozdéleni dle ekonomické aktivity

Swpina | priméms wadstenostcesty

s
Matefrska, rodicovska, v domacnosti 2,14 km

Nezaméstnany

Podnikatel bez zaméstnancd, OSVC 3,83 km

Podnikatel se zaméstnanci
Student, zak, ucen 3,41 km

Zaméstnanec

Celkovy primér

B Dichodce

B Matefska, rodicovsky, v
domacnosti

B Nezaméstnany

M Podnikatel bez zaméstnanci,
osvC

B Podnikatel se zaméstnanci

W Student, 73k, uceni

W Zaméstnanec

1%

Obrdzek 14 Rozdéleni osob z vybranych cestovnich deniki dle ekonomické aktivity
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M bez divodu
M bé&iné doma
= mimo mésto
H nemoc

m ostatni

Obrdzek 15 Rozdéleni divodu osob, které v rozhodny den nepodnikly Zadnou cestu
19% 1%~ 1%

W 1 cesta

W 2 cesty

W 3 cesty

B 4 cesty

W5 cest

W6 cest

m 7 cest

W 8 cest

9 cest

Obrdzek 16 Podil uskutecnénych cest dle cestovnich denik(, n = 1621 cest

B vnitroméstské
m Ceské Budé&jovice
m zdroj/cil okres Cesky

Krumlov

m Ostatni

Obrdzek 17
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Rozdéleni uskutecnénych cest v rozdéleni na zdroje a cile cest
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100

= Diichodce

90 — Materska, rodi¢ovsky, v domacnosti

/\ = Nezaméstnany
80

Podnikatel bez zaméstnanci, OSVE
Podnikatel se zaméstnanci
/ \ = Student, 73k, ucen
60

/”"“\ /\ / \ —— zaméstnanec
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Obradzek 18 Pocet uskutecnenych cest podle ekonomické aktivity osob a denni doby

Z grafu je patrny pribéh poctu cest v rozdéleni do jednotlivych hodin. U zaméstnanci je patrnd ranni
a odpoledni $picka cest do/z prace a také na nakupy. U Z4kl a studentd je patrnd ranni $picka, kterd
je koncentrovana do dvou hodin odpoledni Spicka je jiz vSak vice rozprostfend vzhledem k rozdilnosti
rozvrh(l jednotlivych Zakd a studentd. U dlchodcl je Spicka a vétSina cest koncentrovdna
v dopolednich hodinach.

1%_ 194  Délba prepravni prace
0% rO%

M fidi¢ automobil
5% W automobil spolujezdec
H pouze péiky
W autobus MHD

autobus regionalni
mvlak
= taxi
M jizdni kolo

jiné

Obrdzek 19 Celkova délba prepravni prdce
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Délba pfepravni prace - zaméstnanci + podnikatelé Délba prepravni prace - diichodci
1%

1% 0% 20 1% 0% | fidi¢ automobil

mfidi¢ automobil
® automobil spolujezdec
® automobil spolujezdec
® pouze pésky
M pouze pégky
m autobus MHD
mautobus MHD
m autobus regiondlni
m autobus regionalni

mvlak

®jizdni kolo

. o taxi
W taxi
mjiné w jizdni kolo

Délba pfepravni prace -studenti Délba pfepravni prace -nezamé&stnani, matefska
dovolena
1% u fidic automobil 0% 1% idi automobil

. . H gutomobil spolujezd
B automobil spolujezdec automobil spolujezdec

M pouze pésky
m pouze pésky
® autobus MHD
m autobus MHD
W autobus regiondlni

W autob! ionalnf
autobus regionalni mvlak

mvhak o taxi

Obrazek 20 Délba prepravni prace v rozdéleni podle ekonomické aktivity

Z celkové prepravni préace je patrné, zZe z dotdzanych se nejvice osobo premistuje pomoci automobilu
a to celych 60% (43% fidi¢i a 17% spolujezdci) a dale také Ctvrtina osobo chodi pésky. Méstska
a vefejna doprava jsou zastoupeny jen okrajové. Dopravu jizdnim kolem vyuZilo jen 1% z dotdzanych.
To viak muzZe byt zplsobeno datumem rozhodného dne 9.11.2016, kdy je jiz po cyklistické sezoné
a jizdni kolo pro dojizdku vyuzivaji jen ,zaryti cyklisté”.

Na vySe uvedeném obrdazku jsou podily prepravni prace v zavislosti na ekonomické aktivité skupiny.
Zaméstnanci a podnikatelé vyuzivaji ponejvice automobily pfipadné chodi pésky. Méstskou
hromadnou dopravu prakticky nevyuzivaji. Naopak studenti chodi vice pésky, pfipadné jsou vozeni
jako spolujezdci.

Tabulka 7 Prameérnd délka trvani (minut) vsech cest z odpovédi v cestovnich denicich

17,50 14,33 22,50 17,86 20,48 21,63 1000 3520 1250 1844 19,24
- 50,71 30,83 34,10 17,50 52,81 336,67 51,01
- 22,46 23,00 13,00 17,92 17,26 1000 2238 1400 1413 1000 3033 19,06
NizshRikeisl =00 11,67 15,00 13,75 10,00 12,30
[PouzepEsky] 2200 @ 1384 16,67 16,41 1884 2000 18,06 12,53 1878 1229 2571 17,76
- 2557 33,23 12,75 18,87 2330 4125 229 12,86 1473 1875 2743 24,69
- 20,00 15,00 17,50
[ taxi | 22,50 10,00 18,60 20,00 18,67
[ERE 60,00 59,67 51,67 55,00 56,13
- 2325 2682 13,99 18,45 21,75 37,31 22,56 12,68 2525 14,14 37,74 23,09
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Tabulka 8 Primeérnd délka trvani (minut) vnitromeéstskych cest z odpovédi v cestovnich denicich

7,50 14,33 22,50 17,08 19,89 16,14 10,00 17,75 12,50 18,44 17,57
- 20,00 10,00 18,88 21,25 18,40
- 11,33 9,11 13,00 13,15 13,94 7,50 17,08 13,75 8,36 10,00 13,64 12,83
iRy 500 5,00
Pizanikeigl 8,00 11,67 15,00 13,75 10,00 12,30
- 22,29 13,84 16,67 16,41 18,40 20,00 18,06 12,53 17,94 12,29 25,71 17,48
- 11,77 13,01 10,42 13,57 13,04 8,58 17,78 12,86 13,20 15,00 17,41 13,08
- 20,00 15,00 17,50
[t | 22,50 10,00 18,60 20,00 18,67
- 17,09 13,03 12,47 14,33 15,73 9,88 17,36 12,60 15,33 12,55 17,76 14,94
112|3]4]5 7|89 (10(11|12]|13|14|15|16|17[18|19(20|21|22|23|24|25|26|27|28|29(30|31|32|33|34|35/|36|37|38(99|777
;E °
© o © =
Dopravni okrsek HE gl Elg £ 5| nE
opravni okrse BN T|E g HEI® § 3|8 2l g £ | g | celkovy soutet
52|82l |53|5 8 w828 i HEEE 3|z 2|5 ¢glel5|8lc]8|2 8|z
>| 8|2z Llo|®|e|l2|e|l<s|B|5l8|l2|x]|= cla|c|lglZ2|S|2|S|es(Z|2|8]E|= IR % | B
SlslslElelz|2|2|s|5|5|8|S|8|E|5|8|2|x|c|lc|el2|8|S|é|2|=|2|2|5|S|E(e(2)8]8 E ]
¢18|s|el83|3(3(&|6(&|E|28|c|g|alals|B|R|2[Ss|E|s|5|e/8|elelB|e|f|2]8]|s|2|5] |S15
1 Vysny 1 1 1 3
2 Kasérna _
3 Nadrazni 2|1 3 6
4 | pramyslova zéna 6 112|131 2|6 1 2 2 2117 [2]1 1 5 56
5 | Nové Dobrkovice 1 4 1 6
6 | sidlisté Vysny 3 2[4 131 7 112 2 1 4 32
7 Za Jitonou 2 1(1 2|4 10
8 sidli$té Mir 2 |14 3 18|22]2 2215 17 3|3|al1]2]s 4 81|21 1 47 o e |
9 | obchodnizéna | 1 1 4 26[36] 1[4 [12]10 10] 4 2 3(al2]1 2 ]2 13]9 12 1 92 171
10 | Grafitovy dul 2 [1 1 1 1 6
1 Sportovi3té 1 3|1 243 1 5 4 1]7]3 1 36
12 Vy3ehrad 3[s[1]3 413 s[8]3 2 4 3221 1 3[3 1 12[1 80
13 Nadrazi 811 1[13]2[3[7][20]3 18 1 5 21 2 [1 4 2[5 71 110
14 U Trojice 1 1 112 2 1 1 1 5 15
15 | Zémecka zahrada 1(1 2 1 2 1[2 10
16 Jelenizahrada 1 1
17 §piéa'k 1 211(5 10 | 15 2|5(7 2 16| 2 2 517 3 1 3141 1011 1|1 109
18 Ambit z6na 3 1 2 2 1 2 11
1 Cov o
20 Latran 3 311 1 2 4 1 1 1 1 18
21 | Autobusové nadrazi 1 1 2 1 1 B 2 11
2 Nemocnice 1 1 2[8 113 1 1 1 2 [1 113 6 31 41 43
23 Hrbitovni 13 3121 6|11 1/1 1 3 3 1 2 7 36
2 Lineckd 1)1 3 2 141 2 1 2 1 19
25 Parkan 1 2 3 107 13|11 2 1l1]1]2[4 1]t 5 6 53
26 Roosveltova 1 1 1 1 2 6
27 Kaplické 2[1]2]1s 2 113 3 12 4 4 3
28 Polska 1 3 1 1 1 2 5
29 Pinskriv dviir 1 3 114 1
30 | Sidlisté Plesivec a1 6|9 633 1 51 12922 6252|326 31
31 Plesivec 2 2 [10 1[3 3 1 1 642
32 Tavirna 1 2 2 1 1
3 Hornibréna 1 110 225 3[2]2 12 3 1
34 Nové Spoli 1 1 1 2
35 Na kovarné 1/3 1 1 1 1[1 2 1
36 Slupenec
37 Drahoslavice
99 | Vné&jsioblast 12]3[2[a]9 1Bl9[2 12 61512 431128 15[ 4
777 €K bez specifikace 1 4 | 10 2|1 1 1 i 6 1
Celkovy soutet 3 [0 6 59| 6 |32] 8 |176]180] 7 | 3679|107 8 | 9 | 1 |13 11 18[15[ 44332051 5 [34[12][10]138[43[ 7 [55] o
Obrdzek 21 Matice vztaht mezi jednotlivymi dopravnimi okrsky (Pfiloha ¢. 5)

ENDCED = 2



Obrdzek 22 Schéma nejcetnéjsich vnitroméstsky vztahu z cestovnich deniki

VysSe uvedené obrazky zndzornuji matici cest mezi jednotlivymi dopravnimi okrsky. Okrsek ¢islo 777
znazorfuje neurcity okrsek v Ceském Krumlovu a to tehdy pokud respondenti uvedli jako zdroj/cil
cesty pouze Cesky Krumlov bez presné lokalizace. Okrsek &islo 99 jsou pak vnéjsi zdroje/cile.

Patrné jsou silné okrsky 8, 9, 13, 17, 30 a externi 99. Tyto okrsky jsou velmi obydlené a jedna se
o sidli§té Mir, Nadrazi, Spi¢ék a Plesivec. Okrsek &islo 9 je komeréni zéna. Co se tyce vnéjsich zon tak
velmi silnym cilem jsou nedaleké Ceské Budéjovice a také blizké Rakousko. Jako silné vychézi také
vnitrookrskové pohyby. Naopak centrum mésta mistni obyvatele Uplné nepfitahuje respektive nebyly
zaznamenany vyrazné dopravni vztahy.
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6 ZAVER

Provedeny prizkum dopravniho chovani v domacnostech byl zaméren na rozhodny den 9.11.2016.
Listopadové datum z¢€asti ovlivnilo cesty, kdy néktefi respondenti byli nemocni a nekonali, tak Zadnou
cestu a také lze usuzovat, Ze méné osob vyuZilo dopravniho prostfedku jizdniho kola.

Zakladni charakteristiky at domacnosti ¢i samotnych cest zdsadné nevybocuji z celorepublikovych
pramér(.

Dotaznik v domacnostech vyplnilo celkem 403 domacnosti s 965 osobami. Od respondent( bylo
nasledné celkem zjisténo 603 cestovnich denikl s 1621 cestami a celkova zjisténa hybnost

z vybérového vzorku je 2,65 cesty/obyvatel/den. Celkem 106 respondentl v rozhodny den
nepodniklo zZddnou cestu.

Primérna délka cesty zjisténa z cestovnich denikd je 23,09 minut, priimérna délka vnitroméstskych
cest bez rozli§eni pouziti dopravniho prostfedku po Ceském Krumlovu uddvana respondenty je
14,94 minut. Z udavanych odpovédi bylo vypozorovano, ze respondenti velmi ¢asto udavali odpovédi
vysSich hodnot nez-li je skute¢nost ato o cca 5,9 minuty. Primérna vzdalenost na cestu zjisténa
z cestovnich denikl(l je 9,24 km, priamérna vzdalenost vnitroméstskych cest bez rozliseni pouZiti
dopravniho prostiedku po Ceském Krumlovu udavana respondenty je 3,53 km. Primérna vzdalenost
vnitroméstskych cest automobilem je 3 km.

Silné dopravni vztahy jsou u velkych obytnych celk( sidlisté Mir, NadraZi, Spi¢ak a Plesivec a dale ke
komeréni z6né na severu. Naopak centrum mésta mistni obyvatele Uplné nepfitahuje respektive
nebyly zaznamendny vyrazné dopravni vztahy.

Zjisténda data z prlzkumu chovani budou déle pouzZivana pfi tvorbé multimodalniho dopravniho
modelu. Kde budou zejména pouZita data o Gcelech cest, ¢etnosti cest, zdrojich/cilech a dopravnim
chovani jednotlivych skupin obyvatel.
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Prfiloha 1 — Dotaznik domacnosti

=N DCTy)

Vitejte!

Projekt Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov je realizovan dle principl zpracovani plant udrzitelné méstské
mobility. Jednou z dilezitych ¢asti je provedeni Prazkumu dopravniho chovani na zékladé platné metodiky aktivné-cestovniho
prizkumu (Ministerstva dopravy CR, 2014).

Préizkumu dopravniho chovani si klade za cil zmapovat dopravni potieby, zvyky p¥ipadné moznosti obyvatel Ceského Krumlova.
Vysledky priazkumu budou slouZit jako vyznamny podklad pro dopravni planovani - zpracovani analyzy soucasného stavu,
progndzy a nasledné pro zdlvodnéni vystavby dllezité dopravni infrastruktury, organizaci systému hromadné dopravy a dalSich
opatteni ve vasem okoli.

Prosime Vas proto o pravdivé, objektivni a tiplné vyplnéni dotaznika!

Préizkumu dopravniho chovani zahrnuje jeden spole¢ny DOTAZNiIK ZA DOMACNOST a pro kazdého ¢lena doméacnosti ve véku 6
a vice let samostatny OSOBNI DOTAZNIK o cestéch, které proved| v rozhodny den.

Zatnéte dotaznikem pro domécnost a néasledné pokracujte ve vypliiovani svych OSOBNICH DOTAZNIKU. Po vypInéni viech
dotaznikl jej odevzdejte svému tazateli v dohodnutém terminu!

Dékujeme za vasi ochotu se ztcastnit Priizkumu dopravniho chovani.

Zpracovatel prizkumu se zavazuje pti vyhodnocovani dat dodrZovat zdkon ¢. 101/200 Sb., o ochrané osobnich udaji. BEhem
realizace budou oddéleny vyplnéné dotazniky od konkrétnich adres a kontakt(i na domacnosti, které slouzi pro kontrolu prace
tazateld.

DOTAZNIKU ZA DOMACNOST - Odpovédi v dotaznicich se oznaduji k¥izky "x" nebo se vpisuje €islo ¢i text.

V pfipadé omylu pfi vybéru moZnosti se chybné okénko vyplini jako ¢tverecek "m" a spravna odpovéd' se oznaci novym krizkem
"x". V ptipadé chybného slovni i Ciselného zapisu se nespravny udaj preSkrtne a spravny udaj se zapiSe vedle nebo pod
predkrtnuty Udaj. Ridte se prosim pokyny u jednotlivych otdzek. V ptipadé dal$ich dotaz(i, miZete informace ziskat na kontakt
Rozdélte OSOBNI DOTAZNIKY mezi ¢éleny domdacnosti ve véku 6 let a stardich, které se jsou ochotné Gcastnit prizkumu. Na
dotazniku je pfedem vyznacen rozhodny den, kterého se bude prizkum tykat. Tento den je neménny a je dulezity pro vyplnéni
cestovniho deniku. Na pfidéleném OSOBNIM DOTAZNIKU nejdfive uvedte své poradové &islo osoby, tak jak jste jej uvedli v
DOTAZNIKU ZA DOMACNOST (napt. osoba 1. —otec, osoba 2. — matka, osoba 3. — syn).

Pro Uplnost Gdaju je tfeba zapsat vsechny cesty vykonané v rozhodném dni za obdobi 0-24 hod.

Cesta— premisténi osoby z mista, jezZ je poc¢atkem jeho cesty (napf. byt, pracovisté, navstéva, misto nakupu, rekreace a dalsi) do
mista, jeZ je koncem jeho cesty (napf. byt, pracovisté, misto nakupu, rekreace, sportu a dalsi).

Pro kazdou cestu je mozné vyznacit pouze jeden konkrétni Gcel (napf. Odvoz ditéte do Skolky jako "doprovod / vyzvednuti jinych
osob"); zména ucelu (pokracovani ze skolky do prace) je zacatkem dalsi cesty (s Ucelem "pracovisté"), stejné jako delsi preruseni
cesty (napr. kvlli nakupu, obédu apod.). Kratké preruseni cesty (koupé novin, obcerstveni, tankovani) ¢i i delsi ¢ekani na spoj
hromadné dopravy se za preruseni cesty nepovazuje. Samostatné cesty jsou také cesty na kratké vzdalenosti a vSechny zpatecni
cesty doml nebo navrat na pracovisté z obédu (mimo budovy prace) i z pracovniho jednani, apod. Pokud se neméni ucel,
prestup mezi riznymi druhy dopravy neni dalsi cestou.

Z divodu nasledného vyhodnoceni zdrojl a cill cest a jejich zakddovani a pfifazeni do prislusnych dopravnich oblasti je nutné,
aby jednotlivé zdroje a cile cest byly zapisovany bud s popisnym cislem budov, nebo blizsi specifikaci, napt. Objizdkova je
vedena pres velkou ¢ast mésta Cesky Krumlov a bez udani popisného ¢&isla ¢ blizéi specifikace zdroje nebo cile cesty by bylo
obtizné zafazeni dané cesty do dopravni oblasti, proto je mozné uvést v popisu zdroje nebo cile cesty napt. uptesnéni slovy ,,u
SUPS“.

Cesta pésky na /od zastavky, cesta pésky k/ od auta se nepovazuje za cestu konanou pésky, za cestu konanou pésky se povazuji
jen ty cesty, které v celém Useku premisténi od zdroje k cili jsou konany pésky a Zadnym jinym dopravnim prostifedkem.
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Zakladni udaje o domacnosti

€. dotazniku

Cisty mésiéni pfijem domacnosti

do 15 000

15 001 - 25 000
25001 - 35000
35001 - 50 000
vice nez 50 000
nechci odpovédét

OO0o0ogoad

Vypliite nasledujici Gdaje pro viechny osoby ve vasi domacnosti ve véku 6 let a starsi, které se G€astni pruzkumu

Pocet osob v domacnosti

osoby, které se zdrZuji v domacnosti aspon

jeden den v tydnu, véetné osob Zijicich
prechodné (podnajemnici, pratelé apod.)

Pocet osob v domacnosti 6 -18let

Nezahrnuje osoby s trvalym bydlistém na
dané adrese, ale v ¢ase prizkumu jsou vice
nez mésic mimo domov.

Druh zastavby sidlisté [0  jiny bytovydim [0 rodinny dim U
U na vefejném prostranstvi (parkovisté, ulice)
; . ) . . | I navyhrazeném parkovacim misté
Jakym zplsobem parkujete v misté ,
s U na vlastnim pozemku
bydliste? I
U ve vlastni garaZi
U v hromadné garézi
Jak daleko (pésky) od vaseho domova je nejblizSi  |Autobusova
zastavka verejné dopravy? (pocet minut) Viakova
Pocet dopravnich prostfedkli v domacnosti
Pocet jizdnich kol (uvedte pocet 0 az x)
Pocet motocykl(i/mopedl (uvedte pocet 0 az x)
Pocet os. automobill (v¢. sluzebnich) (0 az x )
Automobil €. 1 2 3 4
e L. ANO LJ |JANO 0J |ANO L) [ANO Ll
Sluzebni vaz
NE [J [NE [J |NE ] INE []
Najeté km za rok
Rok vyroby
Benzin U |Benzin L |Benzin O |Benzin O
. Nafta U [Nafta L |Nafta [ |Nafta 0
Typ paliva
CNG,LPG U [CNG,LPG [ |CNG,LPG U |CNG,LPG U
Hybrid UJ |Hybrid [J |Hybrid U [Hybrid O
C e Ayt ANO 0 |ANO L |ANO [ |ANO O
Roc¢ni dalni¢ni znamka
NE ] [NE J |INE ] [NE L]

=N DCTy)

osoba|osobal| osobal osobalosobalosoba
1. 2. 3. 4, 2. Q.
pohlavi I':ﬂui O O O O O O
Jena O Ll 1 O I I
Vek [uvedte prosim cislo)
Bez vzdélani (probihajici zakladni) O (I 0l U O O
Zakladnivzdélani O O O O O O
Nejvy3si ukonéené vzdélani SS vE. vyudeni - bez maturity Ll L] (I 0 O O
5§ s maturitou (odborné i vieobecné) | O L] (I 0 O O
VOS, V5 O O O O O O
Zaméstnanec O Ll 1 O I I
Podnikatel bez zaméstnancd, OSVC O O O O O O
Podnikatel se zaméstnanci O 0l O O O O
Zaméstnani, ekonomicka aktivita Nezamé&stnany Ll (I (I O O O
Duchodce O O O O O O
Matefskd, roditovska, v domacnosti O Ll Ll ] 1 1
Student, 73k, uteri ] 1 1 ] O O
Jste ze zdravotnich davodi trvale ANO L] L L L] Ll O
omezen ve své mobilité? NE O 0l O O O O
osoba|osobal| osobal osobalosobalosoba
Dostupnost dopravnich prostiedkd 1. 2. 3. 4, 3. G.
Mate fidiésky prikaz skupi 7 ang o o o o o o
y prukaz skupiny B = & . . . & &
Kdykoliv O U U U O O
jizdni kolo PrileZitostné 0 | O O O O
Nikdy 0 O O 1 O O
Moinost vyuiiti dopravniho Kdykoliv o - - - = =
. o motocykl/moped  |PfileZitostné O O O O O O
prostfedku jako fidic Nikdy = = = = = =
Kdykoliv O U U U O O
osobni automobil  iPfileZitostné O U U Ll O O
Nikdy O O O 1 O O
osoba|osobal| osobal osobalosobalosoba
Parkovani mimo domow 1. 2. 3. 4, o. .
MoZnost parkovéni automobilu v ANO L O O O L O
misté pracovisté/vzdélavani NE O O O O O O
Moinost odstaveni jizdniho kola v ANO O U O O O O
misté pracovisté/vzdélavani NE O U U U O O
Pracovni aktivity
0- 20 hod. O U O 1 O O
Kolik hodin tydné pracujete? 21-30hod. = o o = o o
31 - 40 hod. O O O O O O
vice jak 40 hod. O U U U O O
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Pfiloha 2 — Osobni dotaznik (cestovni denik)
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Dotaznik éast Il

Osobni Dotaznik

Poradi odpovidajiciho €lena domécnaosti (zachovani Eislovéni z Easti |)

€. dotazniku

Rozhodny den, datum:

Be#ny den 7: ANO NE
Cestovalla jste ?7: aNO[O] - pokracuite dale NE  [O] -= uvedte prosim davod ...
konec dotazniku, dékujeme za spolupraci
Kde zacinala vase prvni cesta?
doma: na jiném misté (prace, )@ obec:
ulice, €.0.:
PRVNI CESTA DRUHA CESTA TRETI CESTA CTVRTA CESTA PATA CESTA —~ SESTACESTA SEDMA CESTA OSMA CESTA DEVATA CESTA
V kolik hodin cesta |HH : MM ’—)HH:MM ’—)HH:MM FHH:MM FHH:MM HH : MM ’—)HH:MM FHH:MM FHH:MM
il Il i | | | Il |l
névrat domd (] névrat domd (] névrat domd (] névrat domd (] névrat domu (] névrat domu (] névrat domu O névrat doma O névrat doma [}
Ugel cesty cesta do préce O cesta do préce O cesta do préce O cesta do prace O cesta do prace O cesta do prace O cesta do prace ] cesta do prace ] cesta do prace O
skola, vzdélani O skola, vzdélani O skola, vzdélani O skola, vzdélani O skola, vzdélani O skola, vzdélani O skola, vzdélani ] skola, vzdélani ] Skola, vzdélani O
:;:‘;2::;‘;_,""”“""" pracovni cesta O pracovni cesta O pracovni cesta O pracovni cesta O pracovni cesta O pracovni cesta O pracovni cesta ] pracovni cesta ] pracovni cesta O
Zménaucelu |nakupni centrum, | O nakupni centrum, | O nakupni centrum, | O nakupni centrum, | O nakupni centrum, | O nakupni centrum, | O nékupni centrum, | O nakupni centrum, | O nékupni centrum, | O
ZramensukonceEn | ohohody obchody obchody obchody obchody obchody obchody obchody obchody
Eﬁg{;’;ﬁ;g&y stravovani, sluzby | O stravovani, sluzby | O stravovani, sluzby | O stravovani, sluzby | O stravovani, sluzby | O stravovani, sluzby | O stravovani, sluzby | O stravovani, sluzby | O stravovani, sluzby | O
po cesté do prace, aktivni odpoéinek, | O aktivni odpoéinek, | O aktivni odpoéinek, | O aktivni odpoginek, | O aktivni odpoginek, | O aktivni odpoginek, | O aktivni odpo€inek, | O aktivni odpo€inek, | O aktivni odpo€inek, | O
e eaparey  |sport sport sport sport sport sport sport sport sport
m‘gﬁ“ sy e 0 trad 0 trad 0 tirad 0 tirad 0 tirad 0 tirad ] tirad ] urad O
drobné nékupy zdravotnické O zdravotnické O zdravotnické O zdravotnické O zdravotnické O zdravotnické O zdravotnické O zdravotnické O zdravotnické O
e pokua |Z8TIZENT zafizeni zafizeni zafizeni zafizeni zafizeni zafizeni zafizeni zafizeni
sekwdiitomu doprovod ] doprovod ] doprovod ] doprovod ] doprovod ] doprovod ] doprovod O doprovod O doprovod O
Ejgﬁé’,ﬂsmm vyzvednuti osob vyzvednuti osob vyzvednuti osob vyzvednuti osob vyzvednuti osob vyzvednuti osob vyzvednuti osob vyzvednuti osob vyzvednuti osob
za hlavnim dcelem ] ] ] ] ] ] O O O
soukroma navstéva soukroma navstéva soukroma navstéva soukroma navstéva soukroma navstéva soukroma navstéva soukroma navstéva soukroma navstéva soukroma navstéva
fidi¢ automobil m] fidi¢ automobil m] fidi¢ automobil m] fidi¢ automobil m] fidi¢ automobil m] fidi¢ automobil m] Tidi¢ automaobil ] Tidi¢ automabil ] Tidi¢ automabil O
Pouzité dopravni |automobil ] automobil ] automobil ] automobil ] automobil ] automobil ] automobil O automobil O automobil O
prostiedky spolujezdec spolujezdec spolujezdec spolujezdec spolujezdec spolujezdec spolujezdec spolujezdec spolujezdec
motocykl O motocykl O motocykl O motocykl O motocykl O motocykl O motocykl O motocykl O motocykl O
. o taxi O Taxi O Taxi O Taxi O Taxi O Taxi O Taxi ] Taxi ] Taxi O
ggj,’:,‘:ﬁn"“’"‘“ viak (] Viak (] Viak (] Viak (] Viak (] Viak (] Vlak O Vlak O Viak O
prostiedki! autobus regionalni | O autobus regionalni | O autobus regionalni | O autobus regionalni | O autobus regionalni | O autobus regionalni | O autobus regionalni | O autobus regionalni | O autobus regionalni | O
Autobus MHD ] Autobus MHD ] Autobus MHD ] Autobus MHD ] Autobus MHD ] Autobus MHD ] Autobus MHD ] Autobus MHD ] Autobus MHD O
jizdni kolo O jizdni kolo O jizdni kolo O jizdni kolo O jizdni kolo O jizdni kolo O jizdni kolo O jizdni kolo O jizdni kolo O
pouze pésky ] pouze pésky ] pouze pésky ] pouze pésky ] pouze pésky ] pouze pésky ] pouze pésky O pouze pésky O pouze pésky )
Jiné O Jiné ... O Jiné O Jiné ..o O Jné O Jiné ... O Jné ... t iné ... t iné ... U
Cil cesty obec obec obec obec obec obec obec obec obec
Udejte co
nejpresnéjsi idaje!
V Ceském Krumlové
muZete pouZit
mistni nézvy (NapF < < < < < = = = =
Kaufiznd, Urad Ljhce: ¢.0. / popis (pouze v Ljhce: ¢.0. / popis (pouze v Lihce: €.0. / popis (pouze v Lihce: €.0./ popis (pouze v Lil\(',e: €.0./ popis (pouze v Lil\(',e: €.0./ popis (pouze v u_l\r,e: €.0./ popis (pouze v u_l\ce, €.0./ popis (pouze v L_lllCE,‘: €.0./ popis (pouze v
préce, Bazén CK) CK) CK) CK) CK) CK) CK) CK) CK)
apod Pokud nevite
ulici, uvedte prosim
alespori orientacni
popis (napf. blizko

Cas ukonéeni HH : MM HH : MM HH : MM HH : MM HH : MM HH - MM HH - MM HH - MM HH - MM
cesty

Délka cesty v km, kilometrd kilometrd kilometrd kilometrd kilometrd kilometrd kilometrd kilometr( kilometr(
odhad

] ] ] ] ] ] O O O

Posledni cesta v
tento den?

NE -= pokradujte
dale k druhé cesté

NE -= pokradujte
dale k tfeti cesté

NE -= pokracujte
dale k tvrié cesté

NE -= pokradujte
déle k paté cesté

NE -> pokratujte
dale k Sesté cesié

NE -> pokratujte
déle k sedmé cesté

NE -= pokracujte
déle k osmé cesié

NE -= pokracujte
dale k devate cesté

NE -= pokraéujte
dale k druhé cesté

ANO

ANO

]

ANO

]

ANO

]

ANO

ANO

]

ANO

ANO

ANO

=NDCLJi]
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I

]
i

]
L

]
L

D
A

dékujeme za vyplnéni dotazniku




Pfiloha 3 —Povéreni k provadéni prizkumu dopravniho chovani

ENDCED

Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov

Véc: Povéreni k provadéni pruzkumu dopravniho chovéni

Mésto Cesky Krumlov ve spoluprdci se spoletnosti NDCon s.r.o. provadi prizkum dopravniho
chovéni. Tento prazkum je soudsti rozsahlého projektu s ndzvem Komplexnl dopravni koncepce
mésta Cesky Krumlov. Priizkum je provadén na celém uzemi mésta a spocivd v navitévé domdcnosti,
zanechani dotaznikd a jejich ndsledné vyzvednuti po rozhodném dni 9.11.2016.

Data zjidténa pfi prizkumu budou anonymni a budou slouZit pouze k potiebdm vyhodnoceni
dopravniho chovéni na Gzemi mésta, na zakladé kterého budou navrieny koncepéni dokumenty.

tazatel
Jméno, prijmeni

je opravnén provadét innosti spojené s priizkumem dopravniho chovani konaném ve dnech

2.11.-16.11.2016
V Ceském Krumlové dne 2.11.2016
/r, > /—\’
For s
/ W 7 e i
Ll NG = ——
Zhotovitel - Zadavatel
NDCon s.r1.0. NDCon s.r.0. MeU Cesky Krumlov
Jatnicke 10/1562, 110 00 Prohel  v.z. v.z
7. 64939511 DIC: (264939511 Ing. Karel Kralicek Ing. Jan Slidek
" tel - 4420 251019 231 karel.kralicek@ndcon.cz vedoucl ODaSH
Mob.: +420 730 151 665 Méstsky Gfad Cesky Krumlov
ODBOR DOPRAYY A SKNICNIHO HOSPODARSTVI
3|0 H
ENDCEDR siro.
Zlatnicka 10/1582 E-mail: ndcon@ndcon.cz Web: www.ndcon.cz
110 00 Praha 1 Datova schranka: uagdcaa Tel.: 420 251 019 231

=NDCL)]



Pfiloha 4 — Mapa dopravni okrsky
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Pfiloha 5 — Matice dopravnich vztaht

1 2 3 5 6 7 8 10111112 (13( 14| 15( 16| 17| 18|19 20| 21| 22| 23|24 (25(26|27|28]|29]|30|31|32|33|34(35(36(37(99]777
;Ec o
© o
: §15]. e _ Bl o 2 g g
Dopravni okrsek ~ \g 218, S E 3| 5 E E ‘% 8. g % 3 % =2 g % E Celkovy souget

ol 528218253 |5|8|=|8|S|8 S 515815 |e |z 3SlelelE|&]s|8|2|3]2

ZIS|E|E|e|g|2|2|2|2|2|5|E|e|e|c|8|5|=|ClB|c|8l5|E|a|S|S|z|2|z|c|E|¢e|8|e|llig|d

2218 2|3|E|3|2|3|E|lele|S|F|lEle|R|E|3|E|5|E|le|8|5|8|s|3|8|ls|8|3|5|3|=|5|8|T|$

> Y | Z Q| Z » | N @ OO |lwn|>12Z2 O | N S |l |< | O |l a|l<<|Z2|IT|S|lale|lxx|lalalalal—lT]|Z2]12]|0vn ol > 10
1 Vysny 1 1 1 3
2 Kasarna 0
3 Nadrazni 2 |11 3 6
4 primyslova zéna 6 11123 |1 2|6 1 2 2 21| 1]7]|2|1 1 5 56
5 | Nové Dobrkovice 1 4 1 6
6 sidlisté Vysny 3 2 | 4 1|13]1 7 1112 2 1 4 32
7 Za Jitonou 2 111 2| 4 10
8 sidlisté Mir 2 |14 3 18 22| 2 2 2 |15 17 3 3 4 1 2 8 4 8 1 2 1 1 47 | 9 191
9 obchodnizéna 1 1 4 2636 1| 4[12]10 10| 4 2 3(4]2]1 2 | 2 13( 9 12 1 9|2 171
10 Grafitovy dil 2 |1 1 1 1 6
11 Sportovisté 1 311 214]3 5 4 1[7]3 1 36
12 Vysehrad 3[5]1]3 4 | 13 58] 3 4 3 (221 1 3 (3 1 12(1 80
13 Nadrazi 8|11 12(13] 23] 7 ]2/ 3 1|8 1 5 2 [ 1 2 |1 4 2[5 711 110
14 U Trojice 1 1 1 2 2 1 1 1 5 15
15 | Zadmeckd zahrada 1(1 2 1 2 1|2 10
16 Jelenizahrada 1 1
17 épi(":ék 1 2 1 5 10 | 15 2 5 7 2 16| 2 2 5 7 3 1 3 4 1 1 1 1 11| 1 109
18 Ambit zéna 3 1 2 2 1 2 11
19 Cov 0
20 Latran 3 3 1 1 2 4 1 1 1 1 18
21 [ Autobusové nadrazi 1 1 2 1 1 3 2 11
22 Nemocnice 1 1 2 8 1 1 3 1 1 1 2 1 1 1 3 6 3 1 4 1 43
23 Hrbitovni 1 3 3 2 1 6 1 1 1 1 3 3 1 2 7 36
24 Linecka 1(1 3 2 1141 2 [ 1 2 1 19
25 Parkén 1 2 3 10 7 1 (3|11 2 1l1]1|2]4 1|1 5 6 53
26 Roosveltova 1 1 1 1 2 6
27 Kaplicka 3|12[1]2[1]6 2 11113 3 1|2 4 4 3 (1 40
28 Polska 1 3 1 1 1 2 5 14
29 Pinskrav dvir 1 3 1] 4 1 10
30 | Sidlisté PleSivec 11(1]1 6|9 6 [3]3 1 51 1129|2262 |5|2]|3|[2]6 311 21| 6 144
31 Plesivec 2 2 |10 1 3 3 1 1 6| 4 2 5 6 46
32 Tavirna 1 2 2 1 1 7
33 Horni bréna 1 1|10 2 2]5 3[2]2 1] 2 3 1 1 18 54
34 Nové Spoli 1 1 2 5 10
35 Na kovdrné 1 1 1 1 1 1 2 1 1 13
36 Slupenec 0
37 Drahoslavice 0
99 Vnéjsioblast 1[2]3]2]40] 9 13[9] 2 1] 2 6 |1]|5]1]f2 4 13|1]12] 8 151411 40| 6 203
777 | CK bez specifikace 1 4 |10 2 [ 1 1 1 6 1 2 |11 41
Celkovy soucet 3|10 6 59| 6 | 32| 8 [176|180| 7 | 36| 79 [107| 8 1113/ 11| 0 | 18|(15|44|33(20|(51| 5 |34|12(10(|138| 43| 7 |55 9 |12| 0 | O [229| 45 1621

ENDCE F=
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Pfiloha 6— Dopis od anonymniho respondenta, ktery pfi pfredavani cestovniho
deniku pftilozil své vyjadieni k dopravni situaci ve mésté Cesky
Krumlov

Vyjadfeni k dopravni situaci ve mésté Cesky Krumlov

Jsem nastvany obcdan tohoto mésta, kromé dalSich problémua, které mé velmi irituji, Ze je
,mésto” neresi, nebo resi tak, Zze se mi to vibec nelibi. Jsem velmi nespokojend s dopravni
situaci v naSem mésté. Zdanlivé (podle udajl, které jsem zrovna vyplnila v tomto dotazniku)
to vypada, Ze si Ziji naprosto idedlné. Mam ,,par krok(“ do prace, na nakup jsem projela bez
problémd... jen co zaéne turisticka sezéna je vie totalné neprijezdné. Cesky Krumlov pfijezd
je sevieny mezi skalou a fekou z druhé strany to samé (od Ceskych Budé&jovic od Vétrni).
Kopce+ potok+ mokFiny (od Kajova...). Potfebujeme obchvat Ceského Krumlova, nebo aspori
razantné rozsifit kfizovatku u Porakova mostu, rozsitit most u ,Jatek” rozsifit prijezdovou od
Ceskych Budéjovic silnici (chodnik pro chodce — posunout vice k fece). Neni kde parkovat,
Krumlovak si tu pfipada jak lovena zvéf — to je méstska policie. Aktivni, kdyZ si na chuvili
postavim auto u posty, abych si vyzvedla balik.... Na cizince si moc netroufnou, neumi az tak
cizi feci. Velice chybi parkovaci mista blizko centra, l1épe feceno parkovani pro Krumlovaky ...
40 K& nebo snad pomalu 60 K¢ za hodinu parkovani neddm a za pul hodiny (kterd byva
zdarma — Jelenka, Pod postou) to nedobéhnu do banky na namésti a zpét. Pokud si
domluvim a zaplatim vjezd na méstské policii tak mohu do své banky - Namésti jet autem
(vyzvednuti vétsi hotovosti) V nasi ulici naproti mému domu v fadové zastavbé vyrostl bytovy
dlm s 52 byty a ma dva provozovny (kosmeticky salén + prodej/oprav pocitacl) podél nasi
fadovky je silnice tak uzka (asi 6m), Ze kdyZz mi stoi auto u bardku a ja zastavim vedle néj,
dalsi auto neprojede, takze ta chvilka neZ si dojdu otevfit garaz, jsou nékdy nervy. Dost ¢asto
mam svUj vyjezd z gardze blokovany jinym autem — stoji pfes ulici, ale ta je Uzkd takze
nevyjedu — to naopak méstska policie nechce vlbec fesit. V bytovém domé si ne vsichni
koupili parkovani, odstavuji mi auta u baraku, velmi mé to obtézuje. Bydlime ve ¢tvrti Horni
Brana, ve vétsiné okolnich ulic nebo u ,,novych domovi“ udélali vyhrazena, nebo rezidentska
stani, takze kromé aut lidi z bytového domu naproti se k nam do ulice tlaci i turisti, ktefi
prijizdéji pobyt k ndm do skanzenu Cesky Krumlov.

NasSe ulice Pod Hrazi je uzkd, mé vyhrazené stani neprodaji — asi néjaka vyhlaska! Ale to
bytovy dim naproti = 52 bytd + 2 provozovny — prodano a obyvan normalnimi rodinami
bude ta asi 1/3 mozna slaba polovina byt — i tak je tam rodina, kterd ma celkem 3 auta a
nekoupili ani jedno parkovaci misto uvnitf, nebo venku u domu = uvedeno jako pfiklad ,,
normalnich najemnik(“. Taky maji pracovni auta tranzity — minimalné 2 rodiny + svUj rodinny
vlz. Pak je tam zbytek bytl pronajiman a kromé tranzitQ s cyklisty obvykle 2-3 auta. 8
Ucastnikd zajezdu, pripadné tranzit pro 8 lidi , shote” 1-2 které navaii dalsi vétsSinou
cizokrajné turisty — cyklisti si tam tranzity parkuji, shuttle odjizdi pry¢. Mozna by Slo udélat
par parkovacich mist — Sikmé stani v nasi ulici pred sélo stojicimi rodinnymi domy — je to
pozemek mésta.
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Pfiloha 7 — Elektronicka databaze prepsanych dotaznikli za domacnost — pouze
na CD

V dotazniku o zdkladnich uUdajich o domacnosti, kde nebyla zaznamenana odpovédi je uvedena
hodnota -1. Na otazku Najeté km za rok a Rok vyroby automobilu néktefi respondenti nedokazali
odpovédét je zaznamenana hodnotou -9. Otazka MozZnost parkovani automobilu/jizdniho kola byla
irelevantni pro osoby, které nemaji kolo, nevlastni automobil, tudiZ je tato problematika nezajima.
Hodnota u této otdzky je -1.

NDCEI = y



Pfiloha 8 — Elektronicka databaze prepsanych osobnich dotaznikii — pouze na
CcD

V dotazniku o uskutecnénych cestach, kde nebyla zaznamenana odpovédi je uvedena hodnota -1.
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